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Streszczenie

W roku 2011 w Pol sce po raz pier whczbg wydatdht wwzr c
drogowych w por - wnaniu z rokiienkfgepr rtzyeednizm urdyzi adem |

st-Wzrost |iczby Wypadk-w [ ich ofiar odNotowan:«
siednich Niemczech. Pr zyczyn tego jest przede wszoystkim
da: wyj Nt k owo ciepgq zi ma i ni emall zupegny brak o]

wstyczniu 2010dmi.a Streemperatura powietrz-§0®& Pol sce
aw styczniu 2011 a 00,6 C.

Wypadki z wudziagem rowerzyst- -w stanowigy w 2|
a zabici riowes®»y&gigu zabity&Ncraidrwgaédéhl r. w
wypadkach zginBdagaeys8StLdwyromtalhd2 r zcooryaczh wzrost
liczby zabitych 0 12 % wzgl ndem 20N&Gj wi fkszystwipioFtwnai Ng
pierwszych trzech mi esincy roku 2011 r., w Wwwypadkgchh | i czb
z udziragwer zylsytga wy Us% aw op Br -iwmaaatogicznym okr  e-
sem r oku poprzedniego.

21 maja 2011 r . wewelzdrja ustawy ypcaiveo ruchu drogo-
wym (Dz.U.z 2011 r . nr 92 poz. SSOprzeppnlrszy\Id&mtj)N@zaNce ro
st-wmiAdzy i nnymi zapewniaj Nc zgodnoSie@&Nawy
o ruchu drogowym (Dz.U. z 1988 r. nr 5 poz. 40 i 44) w tym zakresie. Od tego

dnia do 30 20Ilz.el®zba zabitych w wypadkach z rowedzzyi agem
st-w zmalaga w stosunku do tego samego okresu r
pot wi erdza tondekitesiye@®& medi -w o niekorzystnym w
na bezpiecze@E&twoNapwehkxatyliczoy. wy padkmiwag j-mi e
sce w mieprKedchowel te@ampNzwii ézpakN zzimbsl w 2001IN

roku.

Wi nkszoSi zdarze@ drogowyzyhstz- wdtzo azjdenr 7 ®mwiea
z samochodem osobowym , spowodowane nieustNpieniem pier ws
jazdu (r - wni e czisto przez ki erowcn magkNcjsecezneize r o
w Swietle dziennym, przy dobrych warunkach atn

trzeFfTwobet pczestnik:iwrobleinam os$ Ntyark:Uei epr awi dgowe
wyprzedzani e przez kierowc-w oraz nieprawidgowe sk

(prawdopodobnie w lewo) na nieprzyst osowanych do tego drogach.

Zdarzenia i tendencje dla roku 2011 sN uk admaazeddmcht | e z
czterech lat (2008 -2011) . Opracowanie jest kontynuacj N
odnoszNcegovywpiaid kdav izld 200 i62008. Por - wnuj Nc lmane za
serwowano stabilny wieloletni trend zwinkszani a
rower zyswt -w duUych miastach, wyni kaj Ncy z rosnNc

w tych o bszarach.

?E Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w KraRowie, kv
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1. Wprowadzenie

Niniejsze o pr acowani e stanowi k o nA Zydnaurazce mii as tdurda guony
z udziagem rower zyst-2®0 8wWkbnartegopizez2 @@ 6 pd gj. eSc i
Uek rower owy cWw 206D D'KzZawliera dane liczbowe o zdarzeniach drog o-
wych z udzi agem wlatagre2008y 2011, wmawia kontekst w kt - rym
dane te naleUy ramali iczo wa | pzofigny dvzpizepisach,  trendy
w zachowaniac h komunikac yjnych) i wskazuje mo Ul i we powi Nzania pon
trendami w r£dasmevmi eni ony mezynmikardie.jZe wzgl idu na
prz ekrojowy charakter opracowania moUl i woSci 9N wjnkkeasy@naliz o-
wane. Precyzyjne wy kazani e zwi Nz k u-skytkowegoc zgUdemova nich
w izolacjiod innych wy magagoby o doprécowardag ma podstawie dodatk o-
wych bada@&

Poni ewaUpwhawi d gojweosScizbi eUnych z wnioskami z
opracowania, w niniejszym pomininto te d&kmewitareo |jud skt -t owo,
centruj Nc si i na ozmizanmdaacnhych szczeg-lnie i.AAbyotnych
ugatanbhlizcéand- w, uwzglndniono w zestawiemiach ta

ny juU w poprzednim opracowani u.

Opracowanie zostago wykcomame zmg c o dignigch Mige w
0 zd arzeniach drogowych zlat 20086 2011 z Systemu Ewi denciKo- Wypad}
lizji (SEWIK) , przekazanych Depart ament owiGD®DKu dAi -pyr zez Komend
Gg-wnN PWIpejiwnkmiwmyci Ngtawt bezpoSredni oe-po zmi

mu ewidencji (2006 -2007) wy st f pstoprdowa popraw a j ak o Sc i i daprecyzj
nych o zdarzeniach dr ogowych. Wci NU jednak aktual nédotsWNczMcd ' r z
np. precyzij.i | ok al iich @reyczyn ,zclapakteruentiejsca zdarzenia czy
samej rejestracjizd ar ze E mni e gro¥fnych.

Jak wskazano w poprz ednim studium , analiza danych bygaby
gdyby prowadzone bygy kompleksowe systemetyczne
t owe, pozwal aj Nce odni eSi dane 0 @asttizeomege@ ni ac h

i czasowego nat nUeE r Niastety jreaokwed dsméedg temat nat 1 -
Ue® czy wudziagu ruchu roweroweljatedondoweilNcwyr yw
0 bezpiecze@Estwie r malh esobeosystematyeznig oz adawala- pyt

ne,czy dany wzrost l ub spadeldzIi ageny r plabach z g &t - w
ofiar faktycznie Swi adczy o pogorszeniu | ub apcoypaczjwi e bez
o zwinkszonym | ub zmniejszonym r zalth,owagb- kw mwy n

nikacyjnych lub deszczowego lata

!Studum dostfApne jest na stronie internetowej Zespogu:
http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura -rowerowa
?E Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Krakowie, kv
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2. Kontekst
2.1. Pogod a

Pogoda ma istotne znaczenie dla |iczdgy-i ci nl
gem, a w szcizelga | ndfrcie® z udzi agem rowerzyst - - w.

Po pierwsze, |l epsza pogoda (mni ej opald- w, mn
nych) oznacza winkszy =zar-wno ruch rowerawy, jal
mochodowy. Przy tym samym ryzyku jednostkowym w inksza zatem jest cz
zdarz@eEzywistym przykgadem tej zaleUnoSci jest
rowerowych w lecie niU zi mN.

Po drugi e, przy lepszej pogodzie kierlowcy | e
ne. Trudniej uniknNi zdarzeni aziisakgdki dse Nnjpega Ud o
sze. R-Unica w zachowaniach jest drastyczna: przyk

2010 r. pol skich drogach zginAgy w sumie 174

na
2011r. TaU 440 os-b, -kponand e2 w5 ncej !
2011 r . bygd r olkdibé e giagtNctyrmi eodo 2010 r. pod wzg

i naleUy to wzi NI pod uwagfi por-wnuj Nw2@lane o 2z
r. niemal bezSnieUne bygy miesi Nce zi mowe, zar -
jego koeErwW.nia temperatura w stycz@QowsthyZahia 0 r . wy

2011 -0, 6 C; w grudniu bygb2Qaie2,60d p’olwipedernci 02011 r . I
bardziej ni U zwykl e deszc ziooeplgjszyasushszgz esi e 2011 r

22. Zmi any zachowa@® komuni kacyj nych

W ostatnich latach obserwowano dwa przeciwstawne trendy w zakresier  u-
chu rowerowego.

e W mniejszych miejscowoSciach, w kt-rych dot
rowerach z przyczyn ekonomicznych, dotychcza
coraz cznSciej przesiadaj N sifin na motorower
Znajduje to o dzwi erciedlenie m.in. W por-wnaniu w

Pomiaru Ruchu z lat 2005 i 2010. 3

e Rower staje sinh coraz bardziej popularny w d
transportu niezaleUny od kork-w, a jednoczesS$
stylu Uyci a.naDlpa amiaazht powi atu brak kampl ekso

ZwWartoSci Srednich temperatur powi etrza na podst awi
wy d aBiletynu Monitoringu Klimatu Polski (Instytut Me teorologii i Gospodarki Wodnej).

*Wedgdug Generalnego Pomiaru Ruchu w |l atach 2005 i 201
na drogach krajowych spadg o ok. 30% (rzeczywisty s
moUe byl trochi mniejszy, ze wzgWwhdoowar owesprpyggadd i
roku 2010 i rosnNcy udziag autostrad i dr - g ekspresc
kt-rych ruch rowerowy jest wykluczony administracyjn
wzr-sg ruch motocyklIi.

y)

; Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Krakowie, kv
GDDKIiA



Zdarzenia drogowreoweruadys ta-§201h2 00 8

ni a, ale wyrywkowe pomiary m.i dpozwiWanrdzajwy

wystipowanie takiej tendencij.

W miastach drogi sN oSwietlone, czASciej wys
rower - w, skrszowanlamzetis;nglnalzwzmcpjNd$ogJ+ 0 wi e
chu w jednN stronn. Wi ikszy udziagdg Amiejskiegoo

wpgyw zar-wno na zmiany typowego miejsca zdarze
rodzaju i przyczyn.

2.3. Zmiany prawne

Rok 2011 byg r ok ingcmzmiamww prawie o rsichiodrogowym.

Pierwsza z nich 1 tzw. nowelizacja fotoradarowa °, ozornie ni ezwi N
J

zruchem rowerowym -zwi fkszyga m.in. dopuszczalne p
[ drogach ekspresowych o 10 km/ h, wy edwanmi n

o@(?x_
QJ—-(/))mﬁ

rnd
owa
fotoradarem przekroczenie dopuszczal nej prndk
wszystkich drogach i wykluczyga /Mpudtee® whaikzs

dopuszczal nej priadkoSci na autostradach i dr o
mi el znaczNcega Wwpgpiwecze@®&two ruchu roweroweg
rancji w terenie zamiudiowiastymt mpUepgyw naaliczbhn
rze@® drogowych z udziagem niechr.®niwnnyydhal i kave 9t
cja pustych maszt-w moUe sprawdkji UOszkberi ejwcyam
wczeSniej zwal ni al i z o bMiwy tpez ezn amamnamitee nmmo Ue b
og-Ilny klimat przyzwolenia na szybkN jazdn wynik

tzye n
rog
o

’

Druga nowelizacja ® wprowadzi a szereg zmian dwmtyczNcy

wego, min.upor zNdkowaga zasady pierwsze@Estway-na pr z
st- w, doprowadzaj Nc pol s koigeo wyrma wioo oz grdddennouS atic j 2N

Wiede@®kN o ruchwabdeggbiwymwada wyprzedzaaie pr z:¢
we j strony takUe na dr ogwadafhym kierupke dny mpmpawaezi §a

nowN definicjfi roweru i el ement.-w infrastruktury

Wiele ze zmian ma i st otny potencjag poprawego bezpie
wykorzystanie wyoelgacitrakpPer zNdzeE WykZdehna(wczych
wana zostagaadaSlpuza kdl ,a ktowrea-moggaby avndczNco

bezpjeczeCEstwo rower zyst - w agekzrairczaN d\ccyy ¢ thuapwhl ul ecwzoe, |
zwdraUani émgo typu rmazwoilNze®l enie przez ministra
war unk-w techozoakywhn i’ &odébhiai zdefiniowanie pasa ruchu

“* Przykgadowo we Wr ocgawi-uw werdzyrudgu pMind satra na skrzy

ulic Powsta@ -w $I Nskich i Swobodnej ruch rowerowy v
w 2008 r. do 320 rower-w/godz. w 2010 r. i 480 rower -

®Ustawa z dnia 29 pa¥fdzierni ka i2Malwé o muchudrogawym ani e ust
oraz niekt-rych innych ustaw (Dz.U. 2010 nr 225 poz.

® Ustawa z dnia 1 kwietnia 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz

ustawy o kierujNcych pojazdami (Dz.U. 2011 nr 92 poz.
"Pozytywnym wyj Ntkiem oNemiiaeka Uoweh wdowe aWWr owvc $a wizu
oraz projektowm@pla. Sl uza

?E Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Kra&Gowie, kv
GDDKIiA



Zdarzenia drogowreoweruadys ta-§201h2 00 8

dl a roweire wni ago jak dot Nd s$ Aamsy pmwrpzeajvdiybie zpi ¢
stwa,bo wyznaczani evcp &l¥-rw d nwadliweltapisy r ozpor zRdzeE.

Rysunek 1. Pasy ruchu i Sluzy dla raowédreww svkrdiwcajhNcych

etapachw Os n a b r ¢Nidmcy). Fot. Marcin Jackowski, www.zm.org.pl
24. Roz w- | infrastruktury rower owe |

Wprawdzie rozw- j infrastruktury rowemowe|j w
trzebami spogeczny mi alewnaimigjste. Z sokurna K mEzybywa
dr-g dla rower - -w 4ir owieN@gwycphi esszadnoczeSnioe znacz
wstajNcych element-w infrastruktury jestaniskie]j
metr-w kluczowych dl a beizdpriocegeiz edEsav wazvweiric-d-uni e z
pewniaj N moUliwoSci bezpiecznego mijaniao-sin z
nywania skrzyUowa@® Czasem separacja ruchbu rower
trzebni e, w miejscach gdzie naleUagoby wspokoil
wal z nimyowerow

8 Przede wszystkim rMispaolnfrasttukirg @ i3 dipca 2003 w sprawie

szczeg-gowych warunk-w technicznych dla znak-w i syg
bezpi ec me EBsutchu drogowego i warunk-w ich umieszczani
220 z 23 grudnia 2003, poz. 2181) .Bgndy w sformudgowaniach przepis-
wyznaczanhi a pas-w rowerowych z 0st a §Qpinii cwz Spkwié o wo om-
dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach i drogach jednokierunkowych (GDDKIA,

maj 2011) , patrz http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura - rowerowa

7’, Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w KraRowie, kv
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Rysunek 2.Droga dla rower - -wwzdpubspPpKoOgt arNemehowane
warunki techniczne dot yc maNierehns z esrkorkaogj Scii ,i wi docznoSci

Z prowadzonych przez Zesp-g§ ds. S ¢ iwigjillokatnych w wye r o wy ¢ h

ni ka, Ue wdadlkskiocSHi dr - g dla rower - -w nivwarus-pegni a
k- wtechnicznych i m.in.wzakre si e skrajni, wys ookdolSecgi § ¢uSsckio kw w
docznoSci, detekcji na skr zyKhoudayniza cthy czh sbygginda- 1w :

przyczyni al si hkszepialiczyi ®kr e §lcqnt yp-w zdar ze E.

25. 0Og- 1l ne wska¥ympialdik owo Sci

Wska¥Fni ki zwiNzane zedzidagezeni amer zzytseé Jw mo (
analizowal w kontekScie anal ogicznychpubliksok a¥ni k-
wanych m.in. w raportachHBoickdmendy Gg- wnej

Przykgadem takiego por-wnania moUe byd zmien
tach 2008 -2011. Zwr aca uwagn spadek Iliczby zabitych pc
a2010 i wyra¥tny w przypadku og-gdgu wypadk: - w, j esz
w przypadkur ower z y sit prawie 0 25%! W podsumowaniu roku 2010 uznano,

UeAjest to znaczNcy sukces wszystkich instytuc
uczestnik -w ruchu drogowego, kt-rzy w ramach- niesfo

® http://dlakierowcow.policja.pl/portal/dk/807/Statystyka.html

ﬂ Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Kra88owie, kv
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nad podzi agami podj Al i wysi gek na

rzecpolskichpr awy
droga@®h. o

Tabela 1. Liczba kolizji, wypadk-w drogowych2011. i ch ofi a
Liczba 2008 2009 2010 2011
kolizji 381520 381769 416075 366520

wy padk| 49054 | 44196 | 38832 | 40065
rannych 62097 | 56046 | 48952 | 49501

zabitych 5437 4572 3907 4189

Tabela 2. Liczba kolizji i wypadk-w drogowych z wudzi act
oraz rannych i zabitych rowerzyst-w w | a2k h 2008

Liczba 2008 2009 2010 2011

kolizji 6079 5739 5659 7029

wy padk - - w 5150 4511 3918 4654

lekko rannych 3219 2855 2614 2982

cinUko r g 1275 1071 880 1160

zabitych 433 371 280 314
Ni estety, odwr -cenie trendu w r oMiazba @11 wsKk a
padk-w zdaje sin byl bardzi ej konsekwencg-N pogo

wym ni U dziaga® |ludzi odpowiedzial nycwegoa dbezpi
Oile prawdopodobnie nastNpiga teU pewna faktyczna

w 2011 r. wska¥ni ki |l iczby zabitych n-2099 powr - ci

to na znaczNcN roln pogody wskazuje teU fakt wir

rowerowego,bar dzi ej wr aUl i we gpogodowe .war unk i

Tabela 3. Por -wnanie |liczby zabitych og-gem w wypadkach
zabitych rowerzyst. -w -®01ll.atach 2008

Liczba /% 2008 |2009 |2010 | 2011

liczba zabi tych og-|5437 | 4572 | 3907 | 4189
liczbazabitych rowe| 433 371 280 314
% rowerzyst-w wSr|[80% |8,1% |7,2% | 7,5%

19 wypadki drogowe w Polsce w 2010 roku. Komenda G§

- wn a Policji, Bi
Drogowego, Zesp- - gAndiz. arszdwa ROtLly k i i

“"Bezruch w bezpi eczMiGshawreDarGsckhiu,, 2012. 03. 05.
http://www.instytutobywatelski.pl/5236/blogi/w -trasie/bezruch -w-bezpieczenstwie -ruchu

7))

; Departament Studi - -w, Wydziag Studi
GDDKiA
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—=—abitych ogdtem
100% Y 8

== zabitych rowerzystéw

90%

80%

70% /.

N

60% T T T

2008 2009 2010 2011
Rysunek 3. ZmiennoSi liczby zabitych w wypadkach dr ogow)
2011 [%, liczba zabitych w 2008 r. = 100% 1.
Analogiczne trend y zaobserwowano w Niemczech w kt warynki b o-
godowe podlega § ypodobnym wahaniom jak w Polsce . Po znacznym spadku liczby

zabitych z roku 2009 na 2010 odnotowanoWeznSci ow
d gogu wst i pdaychhw 2011 roku na drogach w Niemczech zginngy 002 os
by, CO Ozhacza Wwzrost o 10% w por - Wn\Néemiecki do 36 4
Federalny Ur zNd k®tmetnyt avigddicavi WO0ez g@podni ej szN w 201

ni U w DKulpoo gro #N.

Nal eOUOynojcede Smire ci i wuwagn, Ue o ile w Niemcze
liczbazabit ych na milion mieszka® -w utrzymujje sifi w
nej, to weddug danych opubl i kowanycFo |psrkzae zs t Kaognai
si fajkerm o naj wyUszej wartoSci tego parametru w cC:
przekracza on 100 zabitych/milion mieszka @& - wPol scy rowerzySci Zzmus
zatem poruszal sifh po najbardziej niebezpiecznyc

12

https://www.destatis.de/DE/ZahlenFakten/Wirtschaftsbereiche/TransportVerkehr/\Verkeh
rsunfaelle/Tabellen/GetoeteteStrassenverkehr.html?nn=50922

13 http://www.swp.de/ulm/nachrichten/politik/;art4306,1352333

14 http://ec.europa.eu/polska/news/120329 dr ogi_smierci_pl.htm
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3. Czas zdar ze

31. Zmi enno Si

mi

esi

nczna

w wypadkach

Tabela 4. Liczba zdarze® drogowych z udzi agem
miesi Ncach w | at &1k 2008
Mi esi N 2008 | 2009 | 2010 | 2011
styczaq 407 252 123 214
luty 452 259 146 228
marzec 519 426 472 516
kwi eci| 828 1043 805 954
maj 1263 1107 965 1413
czerwiec 1579 1116 1461 1722
lipiec 1442 1462 1434 1296
si er pi| 1383 1434 1419 1595
wr zesi| 1170 1315 1114 1530
pa¥dzi ¢ 1050 796 889 1057
listopad 618 621 613 637
grudzi| 518 419 136 521
Tabela 5. Liczba rowerzyst.-w zabitych
w poszczeg-Ilnych mies20lllcach 2008
Mi esi N 2008 | 2009 | 2010 | 2011
stycze 26 17 5 8
luty 34 21 4 13
marzec 29 17 11 16
kwi eci 20 29 20 22
maj 39 29 20 27
czerwiec 50 35 38 37
lipiec 33 45 30 21
sierpi| 37 39 40 20
Wr zesi 38 45 37 46
pa¥tdzie 52 28 39 44
listopad 42 36 31 31
grudzie E 33 30 5 29
71 Departament Studi - -w, Wydziag Studi- -w w Krdkowi e,
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Zmi ennoSi miesifczna |liczby zdarze@® z udzi age
byga zbliUona do odnotowanej w 2008 i 2009 r ok
cechowag sifn rok 2010, z bardziejtelrwpdNywima.
' iczbhn zdamdesec@& owp g o l i pca i ciepgegioinnyelr zeSni a
anomal i pogodowych, om- @lonych w rozdziale

Korelacj a iczby zdarzeE& z pogodN jest ocz

I
wyra¥tna ni U w przypadku i nnych omawn@ainkcw. w
Szczeg-Il nie wyra¥fnie widal t o na przykgdgadzi e g
wyj Nt kowo mro¥Fny i SnieUny. 2011 r. rok z kol
wakacjami, za to ciepgymi i suchyimiteanonml@Sni em i
odzwierciedlonezosta gy w | iczbie zar-wno zdarze& drogowyc

60

W 2008 m2009 w2010 m 2011

50

40

30

20

10

luty

maj

O
@
o

styczen
marzec
kwiecien
czerwiec
sierpien
wrzesien
pazdziernik
listopad
grudzien

Rysunek 4. Liczba rowerzyst-w zabitych w wypadkach d
wW poszczeg-lnych mies2liicach 2008

32.Zmi ennoSi w odniesieniu do termin-w zmian

W doniesieniach med i al nych na t emat ZwWi hkszeni a |
w 2011 r. pojawiajN sifi tezy o negatywnym wpgdy
ustawy prawo o ruchu drogowym na bezpRedjzret®E&st wo
pr-bii weryfikacji tydhkzi®ti WMceradke Ehdwheokresy:czt ery u

e przed uchwaleniem nowelizacji przez Sejm ( 1 stycznia - 31 marca );

e okres przdjgSloi mwywel i zacja bygda uchwaleena pr z
ki waga najpierw na podpisanie przez py-ezydent
cie (1 kwietnia T 20 maja);

ﬂ_ Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w KrdXowie, kv
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e sezon rowerowy po nowelizacji i okres obowi Nzywani an-nowel i
stych doniesie® medialnych na jej temat i i nt
(2lmaja i 30 wrzeSni a)

e okres Apo sezonieoi Iprudmi@Fdzi erni ka

W kaUdym z tych okres-w porityctwwavipadgacly | i cz bn
z udziagem rowerzyst-w z analogi OkaymgoksesdemdU
naj wi nkszyi nemnal dvskrotny T mi ad mi ej s c epragd méwele a-i e
cj o nowelizacji tendencja wzrostowa zostaga wyl
odwr - coinad 21 maja do 30 wrzeSnia 2011 r. Il i czl

mniejsza niU w anal ogi c 2Werpanlicabykzabitysh e w &td@sdnku  r .
do2010r. poj awi g sin ponoyvnie w ostatnich miesi Nca
dwukrotnie mniejszy wartdlew pierwszym Kk

Tabela 6. Por -wnanie |liczby zabitych w wypadkach z udzi
w 2011 [ w 2010 r. w odniesieniu do termin-w uchwal ¢
Arowerowej 0o nowelizaciji prawa o ruchu dr ogowy
Liczba zabitych 2010 |2011 |zmiana uwagi
1 stycznia - 31 marca 21 39 +86% przed nowel
1 kwietnia - 20 maja 34 37 +9% okres prze
2lmaja -30 wr zeS| 156 143 -8% po nowelizaciji
1 pa*¥dzi-e3l grudkiaa 79 110 | +39% po sezonie
Razem 290 329 +13%

R- Unice pomoyllhsaz ewyt umaczyl onheymac z0ej bwywo gane
nie samymi zmianami prawnymi, ale doniesieniami medialnymi na ich temat ,
ksztadgtuj Ncymi Swi a d.oWos&zbnie kiosemno wice twni m m- wi ono
gg-wni e o regdasjy chhd ot y c z Ncoyweehr z y, podkrewS | aj Nc ikch zwi i
szone uprawnienianadrodze .Same tytugy ar tyk ujednoznaazrees owy ¢ h
suger owagy kierowcom, Ue teraz bnAndN musieli bardz
Bygo to zbieUne z holenderskim podej Sciem do be
Ue rowecrizyni e sN miiebeztpbeepieczne sN samochod

Wzwi Nzku z tym to kierowcy samochod-w pawinni b
nie zderze@® z rPaveesrtzytsot apwidej Scie bardzokskutecz
tem jest systematyczny spadek liczby p owaUnych wypadk-w przy jedn
wzroScie ruchu . Niastetg wosazenieojesienno -Zi mowym tematykn

bezpieczce Gt wa ruchu rowerowego tradycyjnie zdominow
omarginal nym wpgywie na rzeczywiste b eizigiczbac z e Es t w
wypadk- verroomych ponownie zaczwingraudoroks20l0. w por -

' Aod soboty rowerzyScARomwoegrNz yvBicri c enpodgkNi ewiowecej ,ust Np! o
ARower zy Sci maj N, AWVifficceejj pprraawd d | aitpr ower zyst - wo

16 Cycling in the Netherlands . Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Haga - Utrecht 2009
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf
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Ze wz gl nldak klutazwego odniesienia idanych o natuchbeni ach
rowerowego 1 jest to jednak tylko hi,poteza, a nie wykazany fakt. Wzrost liczby
podr - Uy rowerem moUki cawbmkwygadk: - wsnynwr zmniejf ednoc z
szeniu ryzyka wypadku ponoszonego przez row erzystn.
33. Zmi ennoSi godzinowa

Tabela 7. Liczba zdarze® z udziagem rowerzyst-w w podzi

doby.

Godzina 2008 |2009 [2010 | 2011

000 - 1:00 31 37 32 27

1:00 - 2:00 18 7 10 13

200 - 300 10 11 10
3:00 - 400 13 11 8

4:.00 - 5:00 17 19 26 27

500 - 6:00 166 155 | 128 144

6:00 - 7:00 398 | 279 | 285 339

7:00 - 8:.00 458 | 455 | 442 540

800 - 9:00 494 | 459 | 442 562

9:00 - 10:00 | 547 | 543 | 486 624

10:.00 - 11:00 | 745 | 629 | 591 688

11:00 - 12:00 | 682 | 644 | 580 748

12:.00 - 13:00 | 738 | 678 | 630 733

13:00 - 14:00 | 766 | 686 | 633 802

14:00 - 15:00 | 918 | 853 | 780 971

15:.00 - 16:00 | 977 | 874 | 887 | 1032

16:00 - 17:00 | 980 | 990 | 848 | 1058

17.00 - 18:00 | 947 | 833 | 764 974

18:00 - 19:00 | 814 | 737 | 669 912

19:00 - 20:00 | 622 | 619 | 555 648

20:00 - 21:00 | 400 | 351 | 363 379

21:00 - 22:00 | 248 | 208 | 216 233

22:00 - 2300 | 172 126 | 134 162

23:00 - 0:00 68 46 58 52
Zmi any w rozkgadzie dobowym sN minimalne i b e
Do naj winkszej liczby zdarze® z wudziagemi-rower z
nach szczytu popoglu&)n,i ogveygok UMl uj e si A buch o0
muni kacyjnym (gospodarczym) i rekreacyjnym. Mo
7i Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Krd&kowie, kv
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0 nieznacznym przesunszna:zwkomunlkacyjnych w ki @runku ¢
niejszych, co moUe wi Nzal sifn z p- Fni ejUsyzcyhmimigaosd zaicrha
ni U poza ni mi

12%

—4—2008

10% ——

8% -

6%

4%

2%

0%_.- " T 7T/ ‘17— 'T"//—"1"—/ ‘17— —""*"’"T "1 T T T T T T T
O D L O D LD D O O D O OO DD D O D D OO OO LD LD DLH H D
QQQQQQQQQQQQ‘QQQQQQQQQQQQ
ST AT AT AT T 6T 67 AT 67 6 Y T 07 07 07 6 YT 8T S ST

Rysunek 5. Udzi ag poszczeg-lnych godzin doby w |liczbie
w latach 2008  -2011 [% ].

34. OSwietl eni e

Tabela 8. Liczba zdarze® z udzi aWjetaoch 2008 we 2021y st - w
aoSwietlenie.

OSwi et !l eni | 2008 2009 2010 2011
Swiat o dzi| 9188 8559 8151 9915
zmrok/ Swi t| 743 620 504 573
noc/droga oSy{ 733 583 555 747
noc/ droga ni e| 565 488 367 448

Systematycznie r o Snmpirezewaga zdarze® przy dobwym oSwi

nuj Nc dane za rok 2011 -2@08, 6dsetellzdi & zze E aptr z2y0 0Bwi et
dziennym wzr-s§ z 82% do 85%, a odgatbknekdabBbwe E
tlonych spadg z 6% do poni Uej 4 %. Pot wierdza t
opracowaniu tezh, UOe typowe kampanieeragst zwcz

koncentruj N sin na sprawach mar gi nal nych i ni
W wifkszoSci pri zzydpasd k-zve gani e rower zyst-wa- przez

7]_ Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Krdkowie, kv
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czej k w
ness*) n

- o~

100%

90% —

80% —

70% —

60% —

50% —

40% —

30% —

20% —

10%

0%

2008 2009 2010 2011

Rysunek 6. Odsetek zdarze® z udziagem moSveir zyst -

od warunk oBwietl eni a.

7 patrz np.
http://www.scholarpedia.org/article/Inattentional_blindness
http://www.tfl.gov.uk/corporate/projectsandschemes/roadsandpublicspaces/

i N tzw. Sl epot ynattgntonah u wpegeptwa plin dan g .
izycznego braku widocznoSci

O swiatto dzienne

W zmrok/swit

mnoc/droga

oswietlona

W noc/droga
nieoswietlona

7599.aspx
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A~

4. Charakter miejsca i okolicznoSci zda

4.1. Charakter miejsca zdarzenia

Do winkszoSci zdarze® z wudziagem rowerzyst - - w
ale systematycznie roSnie Ludzhioadgniiknmy cih de-z iigS cdil ad
r - wWlatach2008 -2011 o ok. jednN trzeci N wzr - -ski odset
[ przejSciach dla pieszych,i pomag dwikiotn z §y ogne-dnak wz
towano na drogach dla rower - w. Zmi any bwJdy storg
dopodobnie naleUy izsalemzinieanpirezyphar akt egou ruchit
w Polsce na bardziej mi ej s ki (gdzie gatwiej 0 C
Potwierdza t o fakt, Ue jednolcizedlma ei zmds ajak & darzeE
nych napoboczach , gdyd&h rowerzyst . - w ptoardgonychojesz achdr u

rakter ystycznych dla dr-g zamiejskich.

Tabela 9.Charakt er mi ejsca, w kt.-rym doszgdgo do zdarzeni a
rowerzysty [l'iczba zdar ze E]

Charakter miejsca zdarzenia 2008 [2009 |2010 |2011
jezdnia 9467 | 8523 | 7862 | 9267
droga dl a r ow]| 307 362 396 683
chodnik 489 | 463 | 463 | 650
przej Scie dl a | 404 | 430 | 429 | 587
wyjazd z posesji/pola 287 197 200 248
parking/plac 90 93 75 105
pobocze 92 97 70 66
inne 93 85 82 77

Rekordowy wzrost miag miepweei-w2dlldpooagach dl a

pierwszy I|liczba zdarze@® z udziagem rowerezyst - w
wyUszyga tn na chodni kach. Jest t o kombinacj a
[ rosnNcej liczby dr-g dla rower-w w Polosce, Cz
Sci

Analizfi danych utrudnia fakt, Ue SEWi&k w og:- |
wego dla bezpiecze@®twa ruchu roweApwegd amide j[d$ @
rower zyst- w0 Brak takUe jednoznacznych wytycznych cc
miejsca, przejazd dla rower zyst -w moUe byl zatem zarejestro
jezdni a, droga dla rower-w |lub przejScie dla p
?ﬂ Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Krdkowie, kv

GDDKIiA
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moUl i woSci stwierdzenia czy np. przejeUdUanie r
jestbezpiecznie jsze od przejeUdUani aespjoh.’pr zej Sciu dla pi
20%
15%
M parking/plac
W wyjazd z posesji/pola
W przejscie dla pieszych
10%
H pobocze
m chodnik
MW droga dla rowerow
5%
0% . .
2008 2009 2010 2011
Rysunek 7. Odsetekc zfiSci dmahlgini 0 jeawdniiaczbi e zdadze@&jem

42. Sygnalizacj a

Kol ej nym

rowerzysty [%].

Swietl na

trendem potwierdzaj Ncym Aurbani zac]

rosnNcy wudziad zdlarze@&@ddiagewyaocowerzyst-w na sl
z sygnalizacjTMe®wi @teinnN.est nieco szybszy ni U w
i przejSi dla pieszych, wolniejszy jednak ni O
W latach2008 -2011 udeniwads-§ o p oRG omwnii vetyin przypadku trend

jest jednostajny i systematyczny, nie moUna go
zmianami pr zepi s- w.

8 Problem stanowi t e fthkaz zaznaczenia tylko jednej pozycii. W przypadku zdarzenia na

drodze dla rower; walnmUaniodei ezazAddcoygia adl o almwer - wo
Amost/ wi adukt/ gNczanliecahitenei adomo Kkt -re z moSche wybr e
prowadzone sN roboty drogowe, do wybomMuedalcdhDmnize ad z
dokonanego wyboru, wygenerowane na tej podstawie zest
Podobne problemy zachodzN w przypadku przejldbcia dl a
drogn dla rompezewi Acia drogi dla rower-w ze zjazdem d
rower -w w pasie dziel Ncym, -rowepwdgaiteego ci Ngu pieszo

7))
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Tabela 10. Liczba zdardzéd @®gem rowenzgktzwUowani ach
sterowanych sygnal i zwhkhtacN 8008 €011 n N

Sygnali zacj a |2008 (2009 |2010 | 2011
brak 10554 | 9536 | 8811 |10642

jest, dzi 627 666 | 730 974

j est, ni e 48 48 36 67

Warto podkreSlii, Ue tylko ugamek licyzby zda
gnalizacj N Swietl nN s poewn doawamze rjveosnty WiaBakeide t | e .
2009-2011 7,5% zdarze® z wudziagem rowerzysa- -w mia
niach z sygnalizacj N SwietlnN, a jednoczN-Snie z
zane z wjazdem na cz e czwio kigrowcySayircsverdysy. Ozna-
cza to, Ue w ponad 6% zdarze@® doszgo do zder zeni
ki erowca jak i rowerzysta mieli Jesytgobmwni zeezwal aj
dostosowania typowych program-w sygnalizacij. S\
geometri.i s k r o y Urounvcah®) rdower owego, 0 rRaporci® n y j ul

obezpiecze@&stwi e r uc Marszawie604 o-20063.8 w

9.0%

8.0%

7.0%

6.0%
5.0% -
4.0% -
3.0% -
2.0% -
1.0% -

0.0% -

2008 2009 2010 2011

Rysunek 8. UdzzidaajJr ze @ na skrzyUowaniach z sygnalizacj N S
2008 -2011.

4.3. Warunki atmosferyczne

Podobnie jak w przypadku wypadk:-w samochodowych, d
wi fkszoSci zdarze®® z wudziagem rowerzyst-w dochoc
atmosferycznych. Fl uktuacje danych potwierdzaj N o ednak
wej pogodzie w roku 2010.

19 http://www.zm.org.pl/?a=zdarzenia row erowe 2004 6
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Tabela 11.Li czba zdarze® z udziagem rower-200t -w w | at a
w podziale wg warunk-w atmosferycznych.

Warunki atmosferyczne 2008 |2009 |2010 |2011 *°
dobre warunki atmosferyczne 8465 | 7872 | 7251 | 9235
pochmurno 1720 | 1496 | 1248 | 1602
opady deszczu 616 | 490 682 417

oSl epiaj Nce ¢ 248 | 196 | 233 300
opady Sniegu/| 48 | 106 | 117 51

silny wiatr 79 52 21 43

mgga/ dym 53 38 25 33
Mi mo , UOe 2010 r. byg rokiem naj mniej sae,j lic
we W nim okazagy sifn |liczby zdar zafdpgasdpxcaas opal
d-w SnieguG¥cadiue udziagd procentowy zdarze@ pod
opad-w atmosferycznych byg w 2010 r. ponad dwuk
Potwierdza to obserwacje o W,ythkowo nNi esprzyj aj

godziewroku201 Oi i dlakontrastu T sprzyj aj Ncej w roku 2011.

100%
mgta/dym
90%

80% | silny wiatr

70%
M opady $niegu/gradu

60%

50% m opady deszczu

40%

304 W pochmurno
o

20%

dobre warunki
atmosferyczne

10%

0% . . . oslepiajgce storice

2008 2009 2010 2011

Rysunek 9.Waru n ki atmosferyczne tzaavzeromyrsgpwme
z udziagem rowerzyst - w-20111[%t ach 2008

D lLiczba zdarzeEniwe 29drujre sin do 11683, gdneld dla d
okreSl ono warunk-w atmosferycznych.
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5. Rodzaje zdar ze&E

51. Rodzaje zdarze@& drogowych

Naj cznst szynedraordzzeanjiea dr ogowego z wudzo-agem r
staj N zderzedichh mazzmd. syst e mab3wlatacke20060 Sni e :
2008, przez 60% w 2009 r. i 62% w 2010 r. do 63% w roku 2011. JednoczeSnie
spada udziag zder ze & tMolUnyac i oi adoam:Naewy ¢ h .

e rosnMoN ej skoSci N0 ruchw mowetawhgocziSciej d
do krzyUowani a st(rcuomizewiin krsuzcahur yzyko zder zeni
ni Usze sN za to S(ezhndse rypykozdekzenia tylnego)

e rosnNcN |liczbN drcgndta nbowset etvy akaaSlzio oz ys Kk |
wr ncz ni epotirzavaskopyzenbszenia zdar ze@&@dcink-w mindz
skrzyUowdmidamie dochodzi do zder zenigkskezzyvo gowy c h
Uowan(igadzi e dochodzi d o zjdst typoweela beo garacy ¢ h)
(segregacji) ruchu rowerowego. 2

Tabela 12. Rodzaje zdarze® z udziagem rowe20tlyst -w w | a
[liczba zdar ze E]
Rodzaj zdarzenia 2008 |2009 |2010 |2011
zderzenie boczne 6735 | 6217 | 6014 | 7511
zderzenie tylne 1522 | 1399 | 1158 | 1220

zderzeni e czo g 1127 | 1005 | 828 968

Wy wr - cenie siai 389 303 321 446
najechanie na pieszego 373 341 355 393
najechanie na pojazd nieruchomy 345 | 303 296 | 357
najechanie na dzidJ 31 50 51 56
najechanie na s 42 31 26 43

najec hanie na drzewo 21 25 25 23
najechanie na zwierze 24 16 15 21
najechanie na b 16 11 7 12
wypadek z pasal 6 6 8 11
najechanie na zap| 3 0 0 1
inne 595 543 473 621

2 patrz np. ASegregacja czy HyfaedgwracjZi?e one $wi(ls$Ngo nr 1
1733 -8700) .

7))
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100%
90%
80%
70% M zderzenie boczne
MW zderzenie tylne
60% .
M zderzenie czofowe
50% B wywrocenie sie pojazdu
M najechanie na pieszego
40% ) ) ) )
W najechanie na pojazd nieruchomy
30% Winne zdefiniowane
Hinne niezdefiniowane
20%
10%
0% T T T 1

2008 2009 2010 2011

Rysunek 10. Rodzaje zdarze® egwardzy atgewn w | a-2HL[®W]. 200 8

52. Pojazdy uczestniczNce w zdarzeniach

Struktura rodzaj*uwaz epsotjnaizcdzNcych w zdarzeniac
z udziagem r opwezrozsytsatg-aw w zasadmzajecb@eBcizenji amochod:
zderze@® rower -w z sohomont (MB6dwalatdch 2009 -2011 w p o-
r-wnaniu do 80% w20@8xrchn200B6ugim miejsca sN sar

rowe (spadek z 8% do 6 %) . Il nne pojazdy pojawi aj |
motorower, autobus i po ok. 1%)

Do 4,4% wzr - -sJ odsetedtamade@tbevanydhi azzu i nne
du czy pieszego Tt ypu wywr - -ceni a, najechania sBigledzi urn
vehicle accidents ) . Ni ekoniecznie oznacza to faktyczny w
moUe po prostu tego typu zdarzenia Zmczhidy byl
wzglnd-w odszkodowawczych). Na pewno zdecydowan
pozostaje bez zggosizaemy aomanipiolskglin i poe wagn p

nieczne bygyby badania niezaleUne od SEWi K.

2Rodzaje pojazd-w lwasodadrkaicy o SEWi K, ni ekt -re-kategor
ne (np. autobusy komuni kaciji publicznej i autobusy i
jest to klasyfikacja w pegni zgodna z przyj neN np. n

chu wykonywanego przez GDDKIA, dl atego naleUy zachowal osgzroUnoSi
by zdarze® z danymi o0 strukturze rodzajowej ruchu.

ﬂ_ Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Kr 2kowi e, kv
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Tabela 13 . Pojazdy uczestnicz Nce w zdarzeniach z udziagem rower
w latach 2008  -2011.
Pojazd 2008 | 2009 |2010 | 2011
samoch-d osobow 9079 | 8325 | 7835 | 9390
samoch-d cinUOar( 743 645 554 682
inny rower 215 211 222 286
motocykl 117 126 106 123
autobus 138 131 116 120
motorower 148 134 125 111
ci Ngnik rolnic| 32 25 28 33
tramwaj / trolejbus 27 19 11 20
poci Ng 1 4 4 1
inny pojazd 26 18 15 19
pojazd nieustalony 277 262 200 324
brak -naj echanie na dz| 450 382 376 531
brak - najechanie na pieszego 296 261 287 337
100%
90%
80%
70%
Hsamochod osobowy
60% W samochéd ciezarowy
50% W autobus
B motocykl, motorower
40%
Winny rower
30%
M inny pojazd
20%  pojazd nieustalony
10% b_rak— najechanie na
pieszego
m brak - najechanie na dziure,
0% - . - . - . - . S-fup”:p
2008 2009 2010 2011
Rysunek 11. Pojazdy wuczestniczNce w zdarzeniach z udzi e
w latach 2008  -2011 [%)]
ﬂ Departament Studi - -w, Wydziag Studi- -w w Kr 2k owi e,
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6. Przyczyny zdarzeCE

6.1. Gg- wne przyczyny

Informacje o przyczynach zdarzenia izachowani ach~ki eruj Ncych

itrzeba tra&kteodawal ori entacyjnie, gdyU:

1. Jest to diagnoza policjanta przybygego na mi
pokrywaj Nca sifi z p-Fni®ejszymi ustaleni ami

2. Obowi Nzuj Nca *ijnesstruhcppednoznaczna i dopuszc
tego samego zachowanizgcji w @belr przitnyy. c h Nappe y-
kgad nieusthie'nie pierwszeEst wanaipraeyeetr-o wi zn
dzie moUe zostal opiAaneudai evewoijalpder wszeE
jazdakd Ani eprawpdgejve Uprideggandu dlarowerz yst - wo

3. WystihpujzModine Sci kwalifikacj. zachowania 2z ¢
rzenia, np. Awj azd przy czer woaysnk Sy Bdwamwi + bez s
zacji Swietlnej

Uwzgl idni aj Nc powyUsze zastrzeUeniaSr whrto
przyczyn zdarze® drogowych -w wddBNejemj NoMer oy at
odgrywa nieudzielenie pierwszieftBise¢ wal ppaejawdu pr
kierowc-w jak i.GNewern 2y snitirewdzielenie pieawszeEs
zane jako przyczyna 43% zdarze® z udzi20ldem rower
0 2% ogimi U w okr e-8008. J260G6 to pojhncie bardzo obsz

jednak zaryzykowal sztawi-ewndoz eknii eer, o wkey j ak i rowe
problemy z dostr ze Uepnriaewn,d oocveNhNr i d k o Sc i [ zamiar - w
uczestni k- Niestety,zddaniatego ni e ugatwiaj N i mietr zNdcy

stogeometria r ozwi Nza® djegowynilesp-jna z organizacj N |

Na drugim miejscu , bezzmian , pozostnha@&@@r awi dgowe wyprzedza
przez kier.destwono przyczynN ok. 9% zdarze@®& z u
(Olpunk t procentowy mniej ni20D8 W pravedopadotmie 20 0 6
wzgl Adu na zmniejszeni e udzwrmadwrowerovyimu ).zami ej ski e

Trzeci N w kolejnoScini eprz gwoviey & &k rbiiycaoni e pr ze:
rowerzysit8w3d3% zdar ze G, 0 1,5% mni6ed008.nWigrzyw | at ac|
padku rowerizgptawi iowe pokvi haanibeg | pravwrdleopodobni
towane g Nc znirei ezpr awiye §J pmie nianiem pasa ruchu (razem 17%
zdar zepbwodowanych przez irmoadeerlryy sdomni eimjgdnoai Ue
i drugie dotyczy s kr nt u w. Jest twonanewr dla rowerzysty bardzo trudny
dowyk onani a w r uc h ypozagtrefami yuainu uspokojonego ), gdyU musi

23

Oczywi Sci e ni e j est moUl i we oczeki wani e z t wor zet
orzeczenia sNdowe, gdyU sprawy sNdowe czfAsto toczN si
#ZarzNdzNerni6e35 Komendanta Gg§-wnego Policji z dnia 30
met od i form prowadzeni a przez Pol i cjn Dzierniakt ystyki
UrziAdowy Komendy GgJ- wnej Policji Nr 11/2006, poz. 67.

http://www.policja.pl/ftp/dzienniki_urzedowe/2006/dziennik 11 2006.pdf

?E Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Kr 2kowi e, kv
GDDKIiA
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signprzedostmd | ewy pas (lub |l ewN stronfi pasa) pomi
jadNcymi pojjeddaniz,symineal i zuj Nc  skr it r a&-k N, ob
wierzchni i przed sobN i pojazdy nadjprez0dtUai Wowej Nec n e
r-wnaw Wystnpuj e tutaj znaczny potencjag poprawy

wyzna czanie S| uz nmowyeheu Jat wi ajowey elysit om skor it w | ew

Na kolejnych pozycjrmichdantadaagynise iprimdkoSci
k-w ruchu, ni eprawi dgowe omijanie oraz niezachc
mindzy pojKaldajmiyohdizyczyn pozosbagazmi an wzgetindem o
su 2006 -2008.

PierwszN zmamkiNngu przyczyn w por-2008jeshi u do |

zami ana dopiero na 7 i 8 miejscu: jazdy po niew(
dgowego przejeUdUania przej Scia dla piesaych. M
rakteru ruchu rowerowego na bardziej miejski: jazda niewgdgaSci wN stro

jest charakterystyczna dla teren-w zamiepskich,
i N sin poboczemi grazkadpkioesmaj N teU problem z prze

wgaSci wN stronin drogi przez strumi e Gniastachbko | a
natomiast znacznie gatwiej trafil ,naapgtzrey Bice rei &l @mo jpad
poruszaj N sichz iwsotlgnrise§r yiwane sygnal.iObiamzydd ySwi et | n
ny maj N jednak marngpiok8%)nev pmoacaverani u z Oyn- Wi onyl

Uej dspawowy mi.

Jeszcze bardziej mar gi nalne znaczeniee ma | az
tlenia. sMowUea dPiel kamp a dRowerzysioppuNd T wi doodrEiar y o
sgy suikkieszba zdarze®&® spowodowanych beteika em wyn
u rowerzysty spadga ez (olk .3 9%l 50g -rgauc)z AMRO08 dabkach 2006
80-90 rocznie w latach 2009 -2011 (0, 8% og-gu) . Nie rozwiNzag
bl emu pozostagych 99% zdarze® z udziagem rowerzy

Ni epokojjeNscty f ankitmo (zenacznej szczeg-goweSci ki
czyn wkartac h 6% zdarze@® odADhawaIpa z W raypagke tych
zdarze@® nie moUna nic powiedziel o manewt-ach wyk
ni k-twoudno zatem oHreddzmiadcjea kmoeeUna by podj Ni

W tabelach przedstawiono por -@&npowed pwaryyaczty n

przez rowerzyst - -w, przyczyny zdarze@® z wudziagen
przez kierujNcych innymi poj azdami or apgach.por - wna
Procenty podawane w tabelach 15 i 16 dotyczN ud
w danej kategori i sprawc-w (rowerzySci, kK +26811.0 $zczg-) w | at
g-1nN uwaghn warto zwr-cil na przyczyny zaarzeE :
dowanych przez kieruj Ncych innymienpw|wizidlasni 9 Sqgidy
opracowa@ nieanalizowany.

?E Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Kr 2kowi e, kv
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Tabela 14. Przyczyny zdarze®& drogowych z

2009 -2011 z podzi agem

wg rodzaju

pojazdu

udziagem rower

Przyczyna r ower z ykierowcy inne
nieudzielenie pierwszse 5957 7710
nieprawi dgowe wypr z 221 2565
nieprawi dgowe skrn 1923 694
nedost osowanie pr fidkuhbci 702 909
ni eprawi djgowe omi j 1056 310
niezach.bezp. odl . mi ndzy 608 695
nieprawi dgj. pprzzeqjSeclal.dl 1005 147
jazda po niewgdgaSciiwe]j 658 142
ni epr awizhignaniepasa ruchu 498 100
ni eprawi dgowe cof g 15 507
ni eprawi dgowe wymi 290 203
nieudzielenie pierwszség 344 76
wjazd przy czerwonyr 264 89
ni eprawi dj. pprzzeqjagz@dl.dl 72 238
jazda bez wymaganego 257 1

Z winy pieszego 227
nieprzestrzeganie i nr 152 42

stan jezdni 153
ni eprawi dgowe zawr { 97 23
gwagt owne hamowani 65 30

obiekty/ zwierznta n 90
zmiiczenie/ zaSninc 42 22

niezawiniona niespr.  tech . pojazdu 64
ni eprawidgowe zatrzym 20 32

z winy pasaUer a 48

zasgabnincie kieru 45

oSl epienie 32

organizacja ruchu , zabezpiecz. r ob - t 19

inne 1954

nieustalone 700

razem 14246 14535 3332

% 45, 2% 46,1% 10,6%

71 Departament Studi - -w, Wydziag Studi- -w w Kr 2 owi e,
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Tabela 15. Przyczyny zdarze®& drogowych powodowanych
w latach 2008  -2011.

Przyczyna -r ower zy Sci 2008 | 2009 | 2010 | 2011 %
nieudzielenie pierwsz 2424 | 2010 | 1828 | 2119 |41,8%
ni epr awe dglor ncani ¢ 846 676 589 658 |13,5%
ni eprawi dgrzej Sej a dl| 256 289 306 410 | 7,1%
ni eprawi dgowe omi| 344 356 311 389 7,4%
ni edostosowani e priruchk ¢ 215 200 225 277 4,9%
jazda po niewdaSci we| 267 227 217 214 4,6%
niezach. bez p. od|l mi ndz| 185 221 184 203 4.,3%
ni eprawi dgowe zmieni g 187 159 141 198 3,5%
ni eprawi dgowe wymi 93 92 72 126 2,0%
nieudzielenie pierwsz 116 102 117 125 2,4%
wjazd przy czerwony 80 77 85 102 1,9%
jazda bez wymaganego| 142 87 79 91 1,8%
ni eprawi dgowe wypr 88 69 67 85 1,6%
inne 171 141 148 174 3,3%

(1)
100% W Nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu
90% H Nieprawidtowe skrecanie
B Nieprawidiowe przejezdzanie przejscia dla
80% pieszych
W Nieprawidtowe omijanie
70% B Niedostosowanie predkosci do warunkow
ruchu ) o ) )
60% m Jazda po niewtasciwej stronie drogi
Bl Niezachowanie bezp. odl. miedzy
50% pojazdami
B Nieprawidfowe zmienianie pasa ruchu
40% W Nieprawidtowe wymijanie
W Nieudzielenie pierwszerstwa pieszemu
30%
W Wijazd przy czerwonym swietle
(1)
20% Jazda bez wymaganego oswietlenia
10% Nieprawidiowe wyprzedzanie
Inne
0%
2008 2009 2010 2011
Rysunek 12. Przyczyny zdarze®& drogowych powodowanych
w latach 20 08 -2011.
ﬂ Departament Studi-w, Wydziag Studi -w w Kr @2kowi e,

GDDKIiA
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Tabela 16. Przyczyny zdarze@® drogowych z wudziagem
powodowanych przez kierujNcych innymi -20].azda mi
Przyczyny 1 kier owcy 2008 | 2009 |2010 | 2011 %
nieudzielenie pierws| 2403 | 2305 | 2217 | 3188 53,6%
ni eprawi dgowe wypr 906 935 788 842 17,8%
niedostosowanie prmd
k-w ruchu 341 354 274 281 6,3%
niezachowani e bezpo-
jazdami 287 250 199 246 4,8%
ni eprawi dgowe skir 245 227 223 244 4,8%
ni epr awicdfghewe 183 137 182 188 3,5%
ni eprawi djgowe przeje
dl a rower - w 49 53 77 108 1, 7%
nieprawi dgowe omj 111 115 90 105 2,2%
ni eprawi dgowe wyn 92 75 63 65 1,4%
inne 228 190 177 190 3,9%
100% -
MW Nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu
90% -
M Nieprawidtowe wyprzedzanie
80% -
W Niedostosowanie predkosci do warunkow
ruchu
70%
H Niezachowanie bezp. odl. miedzy
pojazdami
60%
B Nieprawidiowe skrecanie
50% -
W Nieprawidtowe cofanie
40% ~
1 Nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu
dlarowerow
30% A
m Nieprawidtowe omijanie
20% -
Nieprawidiowe wymijanie
10% -
Hinne
E B B B .
2008 2009 2010 2011

Rysunek 13.Pr zyczyny zdarze® drogowych z wudziagem

powodowanych przez kierujNcych innymi -20@i].az dami

r

ﬂ Departament Studi - -w, Wydziag Studi- -w w Kr 28 owi e,
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r

w

0
I

ow

w

k v



Zdarzenia drogowreoweruadys ta-§201h2 00 8

6.2. Sprawcy zdarze®& z udziagem rowerzyst - w

AnalizujNc dane o zdarzeniach drogowych z wud
zwr - cil uwaghn, Pewadawameei przez samych rowerzys
wSr-d nich mdia&j dodNik.swoSi kampanii na rzecz b
rowerzyst-w w Polsce adresowana jest do yrowerzy

cyjny spos-b systemat ¥y anaaifodznych yapoatat k h wWomendy
G§-wnej ®Plesitircgrnii cowy ABezgizeage®two whoasadziezyst - wo

w cagoSci poSwincony jest wypadkom po\aedowanym
wie 3 liniijki poSwifncone sN og-lnym danym o wy|
st - w, w o049 - | ehkolwielaikformagiloi cspecyfice wxypadki wgem
rowerzyst-w, ale nie powodowanych przez nich.

Tabela 17.Rol a r ower zwpswstawwani u zdarze& drzodgowygeim
rower zy swlatagh 2008 -2011 .

Rola rowerzysty 2008 | 2009 |201 0| 2011

Sprawca 5245 | 4552 | 4245 | 4991
wsp-gsprag 151 137 115 164
bez winy 5833 | 5561 |5217 | 6528
razem 11229 10250 | 9577 |11683

% sprawc| 4% | 44% | 44% | 43%

Tymczasem rowerzySci sN sprawcami mniej ni 0O |
ze swoim udziagemdzCagwtakefh zdarze® s¥istematy
z okogo 50% w {2a0t0a8c hd o2 0D46% w r oku 2011 (gNczn
[ wsp-gsprawstwo) . MoUe to byl obj awem ze go, Oe
pieczniej, ale teU tego, Ue rower msaajta chinwBar
os-bykwztagconych i Swiadomych swoich praw.

Mi mo zatem braku formalnego systemu uprawni e
oraz zastrzeUe® co do edukacji nieprigenota@adnNcBpobr
z bezpiecznym zachowaniem na drogach publicz nych coraz lepiej 1 a wr repig
ni U kierowcy, od kt - rych wymagane | est prawo |
kampani i edukacyjnych adresowanych do kierowc- - w,
jntnoSi dostrzegafj aropwmireyisa -wch zachomwa® i r z

czyny wypadk: - w.

% Wypadki drogowe w Polsce w 2008 roku / w 2009 roku / w 2010 roku.

®TakOe przed ArowerowNo nowelizacjN prawa o ruchu d
moUna tgumaczyl zmianN kwalifikacji zachowa@ zwi NzanNK
 Dobrym przykgadem takiej kampanii ARst t e yitTejsd i

przygotowany na Tarspor foriLendon e .

?ﬂ Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Kr 2%kowi e, kv
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49%

48% =—f=—sprawca o

47% _

\ sprawca lub wspétsprawca
- \
45% \

™~

43% ~

42% T T T 1
2008 2009 2010 2011

44%

Rysunek 14. Rol a rowerzyst- -w w powst admgomjchuz zighar z e &
udziagem w | at-2081h 2008

6.3. Of i ary wypasgplbwewdowanych przez rowerzyst- -w

Wystnpuj e syimenaia zagroUeni a, na wgrazkyiScinar a
i jakie sami powoduj N dl a i nlney&lhi urcozweesrtznyiskt-aw prc
bgNd czy zgamie przepis, w zdecydowane,j wi Nkszo!

wygNcznie Ibincaskman.i nnych uc z msnych iwkwypadkach sph o
wodowanych przezrowe r zy st - w waledwes 50-60 rocznie, a zabitych 1 -2.

Stanowi to odpowiednio 1,1 -1,3 pr omi | a roaagh-ndywc h i ugamek promi|l
zabitych na polskich drogach.

Tabela 18. Liczba i odsetek innych uczestnik-w ruchu g
w wypadkach spowodowanych przez rower-20l5t -w w | ata
Ofiar 2008 2009 2010 2011
zabitych 2 3 1 1
cinUOko ranny 19 16 13 10
lekko rannych 70 51 43 52
% o0 g - @abitych 0,04% 0,07% 0,03% 0,02%
% o0 g - Gaonych 0,14% 0,12% 0,11% 0,13%
ﬂ Departament Studi - -w, Wydziag Studi-w w Kr 8kowie, kv
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