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Streszczenie  

 

W roku 2011 w Polsce po raz pierwszy od lat wzrosğa liczba wypadk·w 
drogowych w por·wnaniu z rokiem poprzednim ï takŨe tych z udziağem rowerzy-
st·w. Wzrost liczby wypadk·w i ich ofiar odnotowano w 2011 roku r·wnieŨ w sŃ-

siednich Niemczech. PrzyczynŃ tego jest przede wszystkim znacznie lepsza pogo-
da:  wyjŃtkowo ciepğa zima i niemal zupeğny brak opad·w jesieniŃ. Przykğadowo  

w styc zniu 2010 r. Ŝrednia temperatura powietrza w Polsce wynosiğa -7,0 C,  
a w styczniu 2011  aŨ -0,6 C.   

Wypadki z udziağem rowerzyst·w stanowiğy w 2011 12% og·ğu wypadk·w, 

a zabici rowerzyŜci ï 7,5% og·ğu zabitych na drogach. ĞŃcznie w 2011 r. w 4654 
wypadkach zginňğo 314 rowerzyst·w, a 4142 zostağo rannych, co oznacza  wzrost 

liczby zabitych o 12 %  wzglňdem 2010 r. Najwiňkszy wzrost nastŃpiğ w ciŃgu 
pierwszych trzech  miesiňcy roku 2011 r., w kt·rych liczba zabitych w wypadkach 
z udziağem rowerzyst·w byğa wyŨsza o 86% w por·wnaniu z analogicznym okr e-

sem r oku poprzedniego.  

21 maja 2011 r. weszğa w Ũycie nowelizacja  ustawy prawo o ruchu drog o-

wym (Dz.U. z 2011 r. nr 92 poz. 530), porzŃdkujŃca przepisy dotyczŃce rowerzy-
st·w -  miňdzy innymi zapewniajŃc zgodnoŜĺ ustawy z KonwencjŃ WiedeŒskŃ  
o ruchu drogowym (Dz.U. z 1988 r. nr 5 poz. 40 i 44) w tym zakresie.  Od tego 

dnia do 30 wrzeŜnia 2011 r. liczba zabitych w wypadkach z udziağem rowerz y-
st·w zmalağa w stosunku do tego samego okresu roku poprzedniego o 8%. Nie 

potwierdza to doniesieŒ niekt·rych medi·w o niekorzystnym wpğywie nowelizacji 
na bezpieczeŒstwo rowerzyst·w. Najwiňkszy wzrost liczby wypadk·w miağ miej-
sce w miesiŃcach przed nowelizacjŃ, co ma zwiŃzek z ciepğŃ i suchŃ zimŃ w 2011 

roku.  

WiňkszoŜĺ zdarzeŒ drogowych z udziağem rowerzyst·w to zderzenia boczne 

z samochodem osobowym , spowodowane nieustŃpieniem pierwszeŒstwa prze-
jazdu  (r·wnie czňsto przez kierowcň jak przez rowerzystň), majŃce miej sce  
w Ŝwietle dziennym, przy dobrych warunkach atmosferycznych i zachowaniu 

trzeŦwoŜci przez uczestnik·w. Istotnymi problemami  sŃ takŨe:  nieprawidğowe 
wyprz edzanie przez kierowc·w oraz nieprawidğowe skrňcanie przez rowerzyst·w 

(prawdopodobnie w lewo) na nieprzyst osowanych do tego drogach.  

Zdarzenia i tendencje dla roku 2011 sŃ ukazane na tle zdarzeŒ z ostatnich 

czterech lat (2008 -2011). Opracowanie jest kontynuacjŃ podobnego studium, 
odnoszŃcego siň do wypadk·w i kolizji z lat 200 6-2008. Por·wnujŃc dane zaob-
serwowano stabilny wieloletni trend zwiňkszania siň liczby zdarzeŒ z udziağem 

row erzyst·w w duŨych miastach, wynikajŃcy z rosnŃcej popularnoŜci roweru  
w tych o bszarach.  
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1.  Wprowadzenie  

 

Niniejsze o pracowanie stanowi kontynuacjň studium ĂZdarzenia drogowe  
z udziağem rowerzyst·w w latach 2006-2008ò wykonanego przez Zesp·ğ ds. Ŝcie-
Ũek rowerowych GDDKiA w 2009 r. 1 Zawiera dane  liczbowe  o zdarzeniach  drog o-

wych z udziağem rowerzyst·w w latach 2008 -2011, omawia  kontekst w kt ·rym 
dane te naleŨy analizowaĺ (r·Ũnice w pogodzie, zmiany w przepisach, trendy  

w zachowaniac h komunikac yjnych)  i wskazuje  moŨliwe powiŃzania pomiňdzy 
trendami w czňstoŜci zdarzeŒ a wymienionymi wyŨej czynnikami . Ze wzglňdu na 
prz ekrojowy charakter opracowania  moŨliwoŜci powiŃzaŒ sŃ jedynie zasygnaliz o-

wane.  Precyzyjne wykazanie zwiŃzku przyczynowo-skutkowego  kaŨdego z nich  
w izolacji od innych wymagağoby odrňbnego opracowania  na podstawie dodatk o-

wych badaŒ.  

PoniewaŨ wiele prawidğowoŜci jest zbieŨnych z wnioskami z poprzedniego 
opracowania, w niniejszym pominiňto te kwestie lub om·wiono je skr·towo, kon-

centru jŃc siň na zmianach oraz danych szczeg·lnie istotnych dla kontekstu. Aby 
uğatwiĺ analizň trend·w, uwzglňdniono w zestawieniach takŨe rok 2008, om·wio-

ny juŨ w poprzednim opracowaniu.  

Opracowanie zostağo wykonane na podstawie corocznych wyciŃg·w danych 
o zd arzeniach drogowych z lat  2008 ð2011 z Systemu Ewidencji Wypadk·w i K o-

lizji  (SEWiK) , przekazanych  Departamentowi Studi·w GDDKiA przez Komendň 
Gğ·wnŃ Policji. W por·wnaniu do wyciŃg·w z lat bezpoŜrednio po zmianie syste-

mu ewidencji (2006 -2007) wystňpuje stop niow a popraw a jakoŜci i precyzji da-
nych o zdarzeniach dr ogowych.  WciŃŨ jednak aktualne sŃ zastrzeŨenia dotyczŃce 
np. precyzji lokalizacji zdarzeŒ, ich przyczyn , charakteru miejsca zdarzenia  czy 

samej rejestracji zd arzeŒ mniej groŦnych. 

Jak wskazano w poprz ednim studium , analiza danych byğaby ğatwiejsza, 

gdyby prowadzone byğy kompleksowe systematyczne pomiary lub badania ankie-
towe, pozwalajŃce odnieŜĺ dane o zdarzeniach do rozkğadu przestrzennego  
i czasowego natňŨeŒ ruchu rowerowego. Niestety, jak dotŃd dan e na temat nat ň-

ŨeŒ czy udziağu ruchu rowerowego sŃ doŜĺ wyrywkowe. Dlatego teŨ m·wiŃc  
o bezpieczeŒstwie ruchu rowerowego naleŨy sobie systematycznie zadawaĺ pyta-

nie , czy dany wzrost lub spadek liczby zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w lub ich 
ofiar faktycznie  Ŝwiadczy o pogorszeniu lub poprawie bezpieczeŒstwa, czy raczej 

o zwiňkszonym lub zmniejszonym ruchu, np. w wyniku zmiany zachowaŒ komu-
nikacyjnych  lub deszczowego lata . 

                                       

1 Studium  dostňpne jest na stronie internetowej Zespoğu: 

http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura - rowerowa   

http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa
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2.  Kontekst  

 

2.1.  Pogod a 

Pogoda ma istotne znaczenie dla liczby i ciňŨkoŜci zdarzeŒ drogowych og·-
ğem, a w szczeg·lnoŜci ï dla zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w.  

Po pierwsze, lepsza pogoda (mniej opad·w, mniej temperatur ekstremal-
nych) oznacza wiňkszy zar·wno ruch rowerowy, jak i (w mniejszym stopniu) sa-

mochodowy. Przy tym samym ryzyku jednostkowym w iňksza zatem jest czňstoŜĺ 
zdarzeŒ. Oczywistym przykğadem tej zaleŨnoŜci jest wiňksza liczba wypadk·w 
rowerowych w lecie niŨ zimŃ. 

Po drugie, przy lepszej pogodzie kierowcy jeŨdŨŃ szybciej i mniej ostroŨ-
nie.  Trudniej uniknŃĺ zdarzenia, a gdy do niego dochodzi ï skutki sŃ powaŨniej-

sze.  R·Ũnica w zachowaniach jest drastyczna: przykğadowo w ŜnieŨnym grudniu 
2010 r. na polskich drogach zginňğy w sumie 174 osoby; w bezŜnieŨnym grudniu 

2011 r. ï aŨ 440 os·b, ponad 2,5-krotnie wiňcej! 

2011 r. byğ rokiem istotnie odbiegajŃcym od 2010 r. pod wzglňdem pogody 
i naleŨy to wziŃĺ pod uwagň por·wnujŃc dane o zdarzeniach drogowych. W 2011 

r. niemal bezŜnieŨne byğy miesiŃce zimowe, zar·wno na poczŃtku roku, jak i na 
jego koŒcu. średnia temperatura w styczniu 2010 r. wynosiğa -7 C, a w styczniu 

2011 -0,6 C; w grudniu byğo to odpowiednio -5,2 C i +2,6 C. 2 Lipiec 2011 r. byğ 
bardziej niŨ zwykle deszczowy, a wrzesieŒ 2011 r. ï cieplejszy i suchszy.   

 

2.2.  Zmiany zachowaŒ komunikacyjnych 

W ostatnich latach obserwowano dwa przeciwstawne  trendy w zakresie r u-

chu rowerowego.  

 W mniejszych miejscowoŜciach, w kt·rych dotychczas poruszano siň na 

rowerach z przyczyn ekonomicznych, dotychczasowi uŨytkownicy rower·w 
coraz czňŜciej przesiadajŃ siň na motorowery, motocykle i samochody. 
Znajduje to o dzwierciedlenie m.in. w por·wnaniu wynik·w Generalnego 

Pomiaru Ruchu z lat 2005 i 2010. 3 

 Rower staje siň coraz bardziej popularny w duŨych miastach, jako Ŝrodek 

transportu niezaleŨny od kork·w, a jednoczeŜnie element Ăeuropejskiegoò 
stylu Ũycia. Dla miast na prawach powiatu brak kompleksowego por·wna-

                                       

2 WartoŜci Ŝrednich temperatur powietrza na podstawie odpowiednich miesiňcznych 

wydaŒ Biuletynu Monitoringu Klimatu Polski  (Instytut Me teorologii i Gospodarki Wodnej).  

3 Wedğug Generalnego Pomiaru Ruchu w latach 2005 i 2010 Ŝredni dobowy ruch rower·w 

na drogach krajowych spadğ o ok. 30% (rzeczywisty spadek na drogach zamiejskich 

moŨe byĺ trochň mniejszy, ze wzglňdu na niesprzyjajŃcŃ ruchowi rowerowemu pogodň w 

roku 2010 i rosnŃcy udziağ autostrad i dr·g ekspresowych w objňtej pomiarem sieci, z 

kt·rych ruch rowerowy jest wykluczony administracyjnie). JednoczeŜnie ok. dwukrotnie 

wzr·sğ ruch motocykli. 
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nia, ale wyrywkowe pomiary m.in. z Warszawy i Wrocğawia4 potwierdzajŃ 
wystňpowanie takiej tendencji. 

W miastach drogi sŃ oŜwietlone, czňŜciej wystňpujŃ wydzielone drogi dla 
rower·w, skrzyŨowania z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ czy np. drogi o wielu pasach ru-

chu w jednŃ stronň. Wiňkszy udziağ Ămiejskiegoò ruchu rowerowego moŨe mieĺ 
wpğyw zar·wno na zmiany typowego miejsca zdarzenia, jak i jego okolicznoŜci, 
rodzaju i przyczyn.  

 

2.3.  Zmiany prawne  

Rok 2011 byğ rokiem dw·ch istotnych zmian w prawie o ruchu drogowym.  

Pierwsza z nich ï tzw. nowelizacja fotoradarowa 5, pozornie niezwiŃzana  

z ruchem rowerowym  -  zwiňkszyğa m.in. dopuszczalne prňdkoŜci na autostradach 
i drogach ekspresowych o 10 km/h, wyeliminowağa karanie za zarejestrowane 
fotoradarem przekroczenie dopuszczalnej prňdkoŜci o mniej niŨ 10 km/h na 

wszystkich drogach i wykluczyğa Ăpusteò maszty na fotoradary. O ile zwiňkszenie 
dopuszczalnej prňdkoŜci na autostradach i drogach ekspresowych nie powinno 

mieĺ znaczŃcego wpğywu na bezpieczeŒstwo ruchu rowerowego, to 10 km/h tole-
rancji w terenie zabudowanym moŨe mieĺ istotny wpğyw na liczbň i ciňŨkoŜĺ zda-
rzeŒ drogowych z udziağem niechronionych uczestnik·w ruchu.  R·wnieŨ likwida-

cja pustych maszt·w moŨe sprawiĺ, Ũe kierowcy bňdŃ jeŦdziĺ szybciej tam gdzie 
wczeŜniej zwalniali z obawy przed mandatem. Nie bez znaczenie moŨe byĺ takŨe 

og·lny klimat przyzwolenia na szybkŃ jazdň wynikajŃcy z ducha nowelizacji. 

Druga nowelizacja 6 wprowadziğa szereg zmian dotyczŃcych ruchu rowero-
wego,  m.in . uporzŃdkowağa zasady pierwszeŒstwa na przejazdach dla rowerzy-

st·w, doprowadzajŃc polskie prawo o ruchu drogowym do zgodnoŜci z KonwencjŃ 
WiedeŒskŃ o ruchu drogowym, zalegalizowağa wyprzedzanie przez rowery z pra-

wej strony takŨe na drogach o jednym pasie w danym kierunku , wprowadziğa 
nowŃ definicjň roweru i element·w infrastruktury rowerowej.  

Wiele ze zmian  ma istotny potencjağ poprawy bezpieczeŒstwa, ale jego 

wykorzystanie wymaga takŨe noweliza cji  rozporzŃdzeŒ wykonawczych. Zdefini o-
wana zostağa na przykğad Ŝluza dla rower·w, kt·ra mogğaby znaczŃco poprawiĺ 

bezpieczeŒstwo rowerzyst·w skrňcajŃcych w lewo, ale zarzŃdcy ruchu czekajŃ  
z wdra Ũaniem tego typu rozwiŃzaŒ na okreŜlenie przez ministra szczeg·ğowych 
warunk·w technicznych oznakowania Ŝluz.7 Podobnie zdefiniowanie pasa ruchu 

                                       

4 Przykğadowo we Wrocğawiu wedğug pomiar·w Urzňdu Miasta na skrzyŨowaniu  

ulic PowstaŒc·w ślŃskich i Swobodnej ruch rowerowy wzr·sğ z ok. 200 rower·w/godz.  

w 2008 r. do 320 rower·w/godz. w 2010 r. i 480 rower·w/godz. w 2011 r. 

5 Ustawa z dnia 29 paŦdziernika 2010 r. o zmianie ustawy ï Prawo o r uchu drogowym 

oraz niekt·rych innych ustaw (Dz.U. 2010 nr 225 poz. 1466). 

6 Ustawa z dnia 1 kwietnia 2011 r. o zmianie ustawy -  Prawo o ruchu drogowym oraz 

ustawy o kierujŃcych pojazdami (Dz.U. 2011 nr 92 poz. 530). 

7 Pozytywnym wyjŃtkiem sŃ pilotaŨowe wdroŨenia niekt·rych rodzaj·w Ŝluz we Wrocğawiu 

oraz projektowana Ŝluza w Opolu . 
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dla rower·w nie miağo jak dotŃd szansy przeğoŨyĺ siň na poprawň bezpieczeŒ-
stwa, bo wyznaczanie pas·w wciŃŨ utrudniajŃ wadliwe zapisy  rozporzŃdzeŒ.8 

 

 

Rysunek 1. Pasy ruchu i Ŝluzy dla rower·w skrňcajŃcych w lewo w dw·ch 

etapach w Osnabr¿ck (Niemcy). Fot. Marcin Jackowski, www.zm.org.pl   

 

2.4.  Rozw·j infrastruktury rowerowej 

Wprawdzie rozw·j infrastruktury rowerowej w Polsce nie nadŃŨa za po-
trzebami spoğecznymi w tym zakresie, ale ma miejsce. Z roku na rok przybywa 

dr·g dla rower·w i ciŃg·w pieszo-rowerowych. JednoczeŜnie znaczŃca czňŜĺ po-
wstajŃcych element·w infrastruktury jest niskiej jakoŜci, takŨe w zakresie para-

metr·w kluczowych dla bezpieczeŒstwa ruchu ï drogi dla rower·w czňsto nie za-
pewniajŃ moŨliwoŜci bezpiecznego mijania siň z innymi rowerzystami czy poko-
nywania skrzyŨowaŒ. Czasem separacja ruchu rowerowego stosowana jest niepo-

trzebnie, w miejscach gdzie naleŨağoby uspokoiĺ ruch samochodowy i zintegro-
waĺ z nim rowerowy.  

                                       

8 Przede wszystkim rozporzŃdzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 w sprawie 

szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w drogowych oraz urzŃdzeŒ 

bezpieczeŒstwa ruchu drogowego i warunk·w ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 

220 z 23 grudnia 2003, poz. 2181) . Bğňdy w sformuğowaniach przepis·w dotyczŃcych 

wyznaczania pas·w rowerowych zostağy czňŜciowo om·wione w Opinii w sprawie 

dwukierunkowego ruchu rowerowego  na ulicach i drogach jednokierunkowych  (GDDKiA, 

maj 2011) , patrz http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura - rowerowa   

http://www.zm.org.pl/
http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa
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Rysunek 2 . Droga dla rower·w i pieszych wzdğuŨ DK 2, Oğtarzew. Niezachowane 

warunki techniczne dotyczŃce szerokoŜci, nawierzchni, skrajni i widocznoŜci. 

 

Z prowadzonych przez Zesp·ğ ds. ŜcieŨek rowerowych wizji lokalnych w y-

nika, Ũe wiňkszoŜĺ polskich dr·g dla rower·w nie speğnia obowiŃzujŃcych waru n-
k·w technicznych ï m.in. w zakre sie skrajni, wysokoŜci uskok·w, odlegğoŜci wi-

docznoŜci, detekcji na skrzyŨowaniach z sygnalizacjŃ. KaŨdy z tych bğňd·w moŨe 
przycz yniaĺ siň do zwiňkszenia liczby okreŜlonych typ·w zdarzeŒ. 

 

2.5.  Og·lne wskaŦniki wypadkowoŜci 

WskaŦniki zwiŃzane ze zdarzeniami z udziağem rowerzyst·w moŨna teŨ 

analizowaĺ w kontekŜcie analogicznych wskaŦnik·w dla og·ğu zdarzeŒ, publik o-
wanych m.in. w raportach Komendy Gğ·wnej Policji .9  

Przykğadem takiego por·wnania moŨe byĺ zmiennoŜĺ liczby zabitych w la-

tach 2008 -2011. Zwraca uwagň spadek liczby zabitych pomiňdzy latami 2009  
a 2010 ï wyraŦny w przypadku og·ğu wypadk·w, jeszcze bardziej wyraŦny  

w przypadku r owerzyst·w ï prawie  o 25%! W podsumowaniu roku 2010 uznano, 
Ũe Ăjest to znaczŃcy sukces wszystkich instytucji i podmiot·w oraz samych 

uczestn ik·w ruchu drogowego, kt·rzy w ramach niesformalizowanej koalicji po-

                                       

9 http://dlakierowcow.policja.pl/portal/dk/807/Statystyka.html   

http://dlakierowcow.policja.pl/portal/dk/807/Statystyka.html
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nad p odziağami podjňli wysiğek na rzecz poprawy bezpieczeŒstwa na polskich 
drogach.ò10  

 

Tabela 1. Liczba kolizji, wypadk·w drogowych i ich ofiar w latach 2008- 2011.  

Liczba  2008  2009  2010  2011  

kolizji  381520  381769  416075  366520  

wypadk·w 49054  44196  38832  40065  

rannych  62097  56046  48952  49501  

zabitych  5437  4572  3907  4189  

 

Tabela 2. Liczba kolizji i wypadk·w drogowych z udziağem rowerzyst·w  

oraz rannych i zabitych  rowerzyst·w w latach 2008- 2011.  

Liczba  2008  2009  2010  2011  

kolizji  6079  5739  5659  7029  

wypadk·w 5150  4511  3918  4654  

lekko rannych  3219  2855  2614  2982  

ciňŨko rannych 1275  1071  880  1160  

zabitych  433  371  280  314  

 

Niestety, odwr·cenie trendu w roku 2011 wskazuje na to, Ũe Ăliczba w y-
padk·w zdaje siň byĺ bardziej konsekwencjŃ pogody w danym roku kalendarzo-

wym niŨ dziağaŒ ludzi odpowiedzialnych za bezpieczeŒstwo ruchu drogowego.ò11  
O ile  prawdopodobnie nastŃpiğa teŨ pewna faktyczna poprawa bezpieczeŒstwa ï 

w 2011 r. wskaŦniki liczby zabitych nie powr·ciğy do poziomu z lat 2008-2009 ï 
to na znaczŃcŃ rolň pogody wskazuje teŨ fakt wiňkszych wahaŒ danych dla ruchu 

rowerowego, bar dziej wraŨliwego na warunki pogodowe . 

 

Tabela 3. Por·wnanie liczby zabitych og·ğem w wypadkach drogowych i liczby 

zabitych rowerzyst·w w latach 2008- 2011.  

Liczba /%  2008  2009  2010  2011  

liczba zabitych og·ğem 5437  4572  3907  4189  

liczba zabitych rowerzyst·w 433  371  280  314  

% rowerzyst·w wŜr·d zabitych 8,0%  8,1%  7,2%  7,5%  

                                       

10  Wypadki drogowe w Polsce w 2010 roku.  Komenda Gğ·wna Policji, Biuro Ruchu 

Drogowego, Zesp·ğ Profilaktyki i Analiz. Warszawa 2011.  

11  Bezruch w bezpieczeŒstwie ruchu. Michağ DobrzaŒski, 2012.03.05. 

http://www.instytutobywatelski.pl/5236/blogi/w - trasie/bezruch -w-bezpieczenstwie - ruchu  

http://www.instytutobywatelski.pl/5236/blogi/w-trasie/bezruch-w-bezpieczenstwie-ruchu
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Rysunek 3. ZmiennoŜĺ liczby zabitych w wypadkach drogowych w latach 2008-

2011 [%, liczba zabitych w 2008 r. = 100% ] . 

 

Analogiczne  trend y zaobserwowano w Niemczech , w kt·rych warunki p o-

godowe  podlega ğy podobnym wahaniom jak w Polsce . Po znacznym spadku liczby 
zabitych z roku 2009 na 2010 odnotowano czňŜciowe Ăodbicieò w roku 2011. We-

dğug wstňpnych danych  w 2011 roku na drogach w Niemczech zginňğy 4002 oso-
by, co oznacza wzrost o 10% w por·wnaniu do 3648 w 2010 roku.12  Niemiecki 
Federalny UrzŃd Statystyczny komentujŃc wzrost wiŃŨe go z ğagodniejszŃ w 2011 

niŨ w 2010 roku  pogodŃ.13  

NaleŨy jednoczeŜnie zwr·ciĺ uwagň, Ũe o ile w Niemczech mimo wzrostu 

liczba zabi tych na milion mieszkaŒc·w utrzymuje siň wciŃŨ poniŨej Ŝredniej unij-
nej, to wedğug danych opublikowanych przez Komisjň EuropejskŃ14  Polska stağa 
siň krajem o najwyŨszej wartoŜci tego parametru w cağej UE i jedynym, w kt·rym 

przekracza on 100 zabitych/milion  mieszka Œc·w. Polscy rowerzyŜci zmuszeni sŃ 
zatem poruszaĺ siň po najbardziej niebezpiecznych w Europie drogach.  

                                       

12  

https://www.destatis.de/DE/ZahlenFakten/Wirtschaftsbereiche/TransportVerkehr/Verkeh

rsunfaelle/Tabellen/GetoeteteStrassenverkehr.html?nn=50922   

13  http://www.swp.de/ulm/nachrichten/politik/;art4306,1352333   

14  http://ec.europa.eu/polska/news/120329_dr ogi_smierci_pl.htm   

https://www.destatis.de/DE/ZahlenFakten/Wirtschaftsbereiche/TransportVerkehr/Verkehrsunfaelle/Tabellen/GetoeteteStrassenverkehr.html?nn=50922
https://www.destatis.de/DE/ZahlenFakten/Wirtschaftsbereiche/TransportVerkehr/Verkehrsunfaelle/Tabellen/GetoeteteStrassenverkehr.html?nn=50922
http://www.swp.de/ulm/nachrichten/politik/;art4306,1352333
http://ec.europa.eu/polska/news/120329_drogi_smierci_pl.htm
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3.  Czas zdarzeŒ 

 

3.1.  ZmiennoŜĺ miesiňczna 

 

Tabela 4. Liczba zdarzeŒ drogowych z udziağem rowerzyst·w w poszczeg·lnych 

mies iŃcach w latach 2008- 2011.  

MiesiŃc 2008  2009  2010  2011  

styczeŒ 407  252  123  214  

luty  452  259  146  228  

marzec  519  426  472  516  

kwiecieŒ 828  1043  805  954  

maj  1263  1107  965  1413  

czerwiec  1579  1116  1461  1722  

lipiec  1442  1462  1434  1296  

sierpieŒ 1383  1434  1419  1595  

wrzesieŒ 1170  1315  1114  1530  

paŦdziernik 1050  796  889  1057  

listopad  618  621  613  637  

grudzieŒ 518  419  136  521  

 

Tabela 5. Liczba rowerzyst·w zabitych w wypadkach drogowych 

w poszczeg·lnych miesiŃcach 2008- 2011.  

MiesiŃc 2008  2009  2010  2011  

styczeŒ 26  17  5 8 

luty  34  21  4 13  

marzec  29  17  11  16  

kwiecieŒ 20  29  20  22  

maj  39  29  20  27  

czerwiec  50  35  38  37  

lipiec  33  45  30  21  

sierpieŒ 37  39  40  20  

wrzesieŒ 38  45  37  46  

paŦdziernik 52  28  39  44  

listopad  42  36  31  31  

grudzie Œ 33  30  5 29  
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ZmiennoŜĺ miesiňczna liczby zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w w roku 2011 
byğa zbliŨona do odnotowanej w 2008 i 2009 roku. OdmiennŃ charakterystykŃ 

cechowağ siň rok 2010, z bardziej surowŃ zimŃ. Widoczny jest teŨ wpğyw na 
liczbň zdarzeŒ np. deszczowego lipca i ciepğego wrzeŜnia 2011 r. i innych 

anomalii pogodowych, om·wionych w rozdziale 2.1 . 

Korelacja liczby zdarzeŒ z pogodŃ jest oczywista i znacznie bardziej 
wyraŦna niŨ w przypadku innych omawianych w opracowaniu czynnik·w. 

Szczeg·lnie wyraŦnie widaĺ to na przykğadzie grudnia, kt·ry w 2010 r. byğ 
wyjŃtkowo mroŦny i ŜnieŨny. 2011 r. rok z kolei wyr·Ũniğ siň deszczowymi 

wakacjami, za to ciepğymi i suchymi wrzeŜniem i paŦdziernikiem ï i te anomalie 
odzwierciedlone zosta ğy w liczbie zar·wno zdarzeŒ drogowych jak i ich ofiar. 

 

 

Rysunek 4. Liczba rowerzyst·w zabitych w wypadkach drogowych  

w poszczeg·lnych miesiŃcach 2008- 2011.  

 

3.2.  ZmiennoŜĺ w odniesieniu do termin·w zmian prawnych 

W doniesieniach med ialnych na temat zwiňkszenia liczby wypadk·w  
w 2011 r. pojawiajŃ siň tezy o negatywnym wpğywie Ărowerowejò nowelizacji 

ustawy prawo o ruchu drogowym na bezpieczeŒstwo ruchu drogowego. Podjňto 
pr·bň weryfikacji tych stwierdzeŒ, dzielŃc rok 2011 na cztery umowne okresy:  

 przed uchwaleniem nowelizacji przez Sejm ( 1 stycznia -  31 marca );  

 okres przejŜciowy ï gdy nowelizacja byğa uchwalona przez Sejm, ale ocze-
kiwağa najpierw na podpisanie przez prezydenta, a potem na wejŜcie w Ũy-

cie (1 kwietnia ï 20 maja);  
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 sezon rowerowy po nowelizacji ï okres obowiŃzywania nowelizacji, czň-
stych doniesieŒ medialnych na jej temat i intensywnego ruchu rowerowego 

(21 maja ï 30 wrzeŜnia); 

 okres Ăpo sezonieò (1 paŦdziernika ï 31 grudnia).  

W kaŨdym z tych okres·w por·wnaliŜmy liczbň zabitych w wypadkach  
z udziağem rowerzyst·w z analogicznym okresem roku 2010. Okazağo siň, Ũe 
najwiňkszy wzrost ï niemal dwukrotny ï miağ miejsce w okresie przed  noweliz a-

cjŃ. Po nowelizacji tendencja wzrostowa zostağa wyhamowana i na kilka miesiňcy 
odwr·cona ï od 21 maja do 30 wrzeŜnia 2011 r. liczba zabitych byğa o 8% 

mniejsza niŨ w analogicznym okresie 2010 r. Wzrost liczby zabitych w stosunku 
do 2010 r. pojawiğ siň ponownie w ostatnich miesiŃcach 2011 r., ale byğ ponad 
dwukrotnie mniejszy niŨ w pierwszym kwart ale.  

 

Tabela 6. Por·wnanie liczby zabitych w wypadkach z udziağem rowerzyst·w  

w 2011 i w 2010 r. w odniesieniu do termin·w uchwalenia i wejŜcia w Ũycie 

Ărowerowejò nowelizacji prawa o ruchu drogowym. 

Liczba zabitych  2010  2011  zmiana  uwagi  

1 stycznia -  31 marca  21  39  +86%  przed nowelizacjŃ 

1 kwietnia -  20 maja  34  37  + 9%  okres przejŜciowy 

21 maja -  30 wrzeŜnia 156  143  - 8%  po nowelizacji  

1 paŦdziernika -  31 grudnia  79  110  + 39%  po sezonie  

Razem  290  329  +13%  

 
 

R·Ũnice powyŨsze moŨna wytğumaczyĺ tym, Ũe byğy one raczej wywoğane 
nie samymi zmianami prawnymi, ale doniesieniami medialnymi na ich temat , 

ksztağtujŃcymi ŜwiadomoŜĺ kierowc·w. W sezonie wiosenno -letnim m·wiono 
gğ·wnie o nowych regulacja ch dotyczŃcych rowerzyst·w, podkre ŜlajŃc ich zwiňk-

szone uprawnienia na drodze . Same tytuğy artykuğ·w prasowych15  jednoznacznie 
sug erowağy kierowcom, Ũe teraz bňdŃ musieli bardziej uwaŨaĺ na rowerzyst·w. 
Byğo to zbieŨne z holenderskim podejŜciem do bezpieczeŒstwa, kt·re podkreŜla, 

Ũe rowerzyŜci nie sŃ niebezpieczni; niebezpieczne sŃ samochody i kierowcy.   
W zwiŃzku z tym to kierowcy samochod·w powinni byĺ odpowiedzialni za unika-

nie zderzeŒ z rowerzystami.16  Jest to podejŜcie bardzo skuteczne, kt·rego efek-
tem jest systematyczny spadek liczby p owaŨnych wypadk·w przy jednoczesnym 
wzroŜcie ruchu rowerowego. Niestety, w sezonie jesienno -zimowym tematykň 

bezpiecze Œstwa ruchu rowerowego tradycyjnie zdominowağy kwestie oŜwietlenia, 
o marg inalnym wpğywie na rzeczywiste bezpieczeŒstwo rowerzyst·w ï i li czba 

wypadk·w rowerowych ponownie zaczňğa rosnŃĺ w por·wnaniu do roku 2010.  

                                       

15  ĂOd soboty rowerzyŜci mogŃ wiňcejò, ĂRowerzyŜci mogŃ wiňcej -  kierowco ustŃp!ò, 

ĂRowerzyŜci majŃ wiňcej prawò, ĂWiňcej praw dla rowerzyst·wò itp.  

16  Cycling in the Netherlands .  Ministerie van Verkeer en Waterstaat,  Haga -  Utrecht 2009 .  

http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf  

http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf
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Ze wzglňdu na brak kluczowego odniesienia ï danych o natňŨeniach ruchu 
rowerowego  ï jest to jednak tylko hipoteza, a nie wykazany fakt.   Wzrost liczby 

podr·Ũy rowerem moŨe zwiňkszyĺ liczbň wypadk·w przy jednoczesnym zmnie j-
szeniu ryzyka wypadku ponoszonego przez row erzystň. 

 

3.3.  ZmiennoŜĺ godzinowa 

 

Tabela 7. Liczba zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w w podziale na lata i godziny 

doby.  

Godzina  2008  2009  2010  2011  

0:0 0 -  1:00  31  37  32  27  

1:00  -  2:00  18  7 10  13  

2:00  -  3:00  10  11  10  6 

3:00  -  4:00  13  11  8 9 

4:00  -  5:00  17  19  26  27  

5:00  -  6:00  166  155  128  144  

6:00  -  7:00  398  279  285  339  

7:00  -  8:00  458  455  442  540  

8:00  -  9:00  494  459  442  562  

9:00  -  10:00  547  543  486  624  

10:00  -  11:00  745  629  591  688  

11:00  -  12:00  682  644  580  748  

12:00  -  13:00  738  678  630  733  

13:00  -  14:00  766  686  633  802  

14:00  -  15:00  918  853  780  971  

15:00  -  16:00  977  874  887  1032  

16:00  -  17:00  980  990  848  1058  

17:00  -  18:00  947  833  764  974  

18:00  -  19:00  814  737  669  912  

19:00  -  20:00  622  619  555  648  

20:00  -  21:00  400  351  363  379  

21:00  -  22:00  248  208  216  233  

22:00  -  23:00  172  126  134  162  

23:00  -  0:00  68  46  58  52  

 

Zmiany w rozkğadzie dobowym sŃ minimalne i bez zauwaŨalnych tendencji. 
Do najwiňkszej liczby zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w wciŃŨ dochodzi w godzi-
nach szczytu popoğudniowego (14-18), gdy kumuluje siň ruch o charakterze ko-

munikacyjnym (gospodarczym) i rekreacyjnym. MoŨna zaryzykowaĺ hipotezň  
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o nieznacznym przesuniňciu szczyt·w komunikacyjnych w kierunku godzin p·Ŧ-
niejszych , co moŨe wiŃzaĺ siň z p·Ŧniejszymi godzinami pracy w duŨych miastach 

niŨ poza nimi. 

 

Rysunek 5. Udziağ poszczeg·lnych godzin doby w liczbie zdarzeŒ rowerowych  

w latach 2008 - 2011  [% ] . 

 

3.4.  OŜwietlenie 

 

Tabela 8. Liczba zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w w latach 2008 - 2011  

a oŜwietlenie. 

OŜwietlenie 2008  2009  2010  2011  

Ŝwiatğo dzienne 9188  8559  8151  9915  

zmrok/Ŝwit 743  620  504  573  

noc/droga oŜwietlona 733  583  555  747  

noc/droga nieoŜwietlona 565  488  367  448  

 

Systematycznie roŜnie przewaga zdarzeŒ przy dobrym oŜwietleniu. Por·w-

nujŃc dane za rok 2011 ze ŜredniŃ z lat 2006-2008, odsetek zd arzeŒ przy Ŝwietle 
dziennym wzr·sğ z 82% do 85%, a odsetek zdarzeŒ w nocy na drogach nieoŜwie-

tlonych spadğ z 6% do poniŨej 4%. Potwierdza to postawionŃ w poprzednim 
opracowaniu tezň, Ũe typowe kampanie na rzecz bezpieczeŒstwa rowerzyst·w 

koncentrujŃ siň na sprawach marginalnych i nie dotykajŃ istoty problemu.  
W wiňkszoŜci przypadk·w niedostrzeganie rowerzyst·w przez kierowc·w jest ra-
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czej kwestiŃ tzw. Ŝlepoty pozauwagowej (ang. inattentional  /  perceptual blin d-
ness 17) niŨ fizycznego braku widocznoŜci. 

 

 

Rysunek 6. Odsetek zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w w zaleŨnoŜci  

od warunk·w oŜwietlenia. 

 

                                       

17  Patrz np.   

http://www.scholarpedia.org/article/Inattentional_blindness  

http://www.tfl.gov.uk/corporate/projectsandschemes/roadsandpublicspaces/ 7599.aspx   

http://www.scholarpedia.org/article/Inattentional_blindness
http://www.tfl.gov.uk/corporate/projectsandschemes/roadsandpublicspaces/7599.aspx
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4.  Charakter miejsca i okolicznoŜci zdarzenia 

 

4.1.  Charakter miejsca zdarzenia  

Do wiňkszoŜci zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w wciŃŨ dochodzi na jezdni, 
ale systematycznie roŜnie udziağ innych czňŜci drogi ï chodnik·w i dr·g dla rowe-

r·w. W l atach 2008 -2011 o ok. jednŃ trzeciŃ wzr·sğ odsetek zdarzeŒ na chodniku 
i przejŜciach dla pieszych, najwiňkszy jednak wzrost ï ponad dwukrotny! ï odn o-

towano na drogach dla rower·w.  Zmiany byğy stopniowe i systematyczne, praw-
dopodobnie naleŨy zatem je przypisaĺ zmianie charakteru ruchu rowerowego  
w Polsce na bardziej miejski (gdzie ğatwiej o chodniki i przejŜcia dla pieszych). 

Potwierdza to fakt, Ũe jednoczeŜnie zmalağa liczba i odsetek zdarzeŒ odnotowa-
nych na poboczach , gdyŨ ruch rowerzyst·w po poboczach utwardzonych jest  cha-

rakt erystycznych dla dr·g zamiejskich. 

 

Tabela 9 . Charakt er miejsca, w kt·rym doszğo do zdarzenia z udziağem 

rowerzysty  [liczba zdarzeŒ].  

Charakter miejsca zdarzenia  2008  2009  2010  2011  

jezdnia  9467  8523  7862  9267  

droga dla rower·w 307  362  396  683  

chodnik  489  463  463  650  

przejŜcie dla pieszych 404  430  429  587  

wyjazd z posesji/pola  287  197  200  248  

parking/plac  90  93  75  105  

pobocze  92  97  70  66  

inne  93  85  82  77  

 

Rekordowy wzrost miağ miejsce na drogach dla rower·w ï w 2011 r. po raz 
pierwszy liczba zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w na drogach dla rower·w prze-

wyŨszyğa tň na chodnikach. Jest to kombinacja wyŨej wymienionego trendu 
i rosnŃcej liczby dr·g dla rower·w w Polsce, czňsto niestety bardzo niskiej jako-
Ŝci.  

Analizň danych utrudnia fakt, Ũe SEWiK w og·le nie przewiduje tak kluczo-
wego dla bezpieczeŒstwa ruchu rowerowego miejsca zdarzenia jak Ăprzejazd dla 

rower zyst·wò. Brak takŨe jednoznacznych wytycznych co do kwalifikacji takiego 
miejsca, przejazd dla rower zyst·w moŨe byĺ zatem zarejestrowany np. jako 
jezdnia, droga dla rower·w lub przejŜcie dla pieszych. W zwiŃzku z tym brak 
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moŨliwoŜci stwierdzenia czy np. przejeŨdŨanie po przejeŦdzie dla rowerzyst·w 
jest bezpiecznie jsze od przejeŨdŨania po przejŜciu dla pieszych. 18  

 

Rysunek 7 . Odsetek c zňŜci drogi innych  niŨ jezdnia w liczbie zdarzeŒ z udziağem 

rowerzysty [%].  

 

4.2.  Sygnalizacja Ŝwietlna 

Kolejnym trendem potwierdzajŃcym Ăurbanizacjňò ruchu rowerowego jest 
rosnŃcy udziağ zdarzeŒ drogowych z udziağem rowerzyst·w na skrzyŨowaniach  

z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ. Trend ten jest nieco szybszy niŨ w przypadku chodnik·w 
i przejŜĺ dla pieszych, wolniejszy jednak niŨ w przypadku dr·g dla rower·w.   

W latach 2008 -2011 udziağ ten wzr·sğ o poğowň. R·wnieŨ w tym przypadku trend 
jest jednostajny i systematyczny, nie moŨna go zatem wiŃzaĺ np. z pogodŃ czy 
zmi anami przepis·w. 

 

                                       

18  Problem stanowi teŨ nakaz zaznaczenia tylko jednej pozycji. W przypadku zdarzenia na 

drodze dla rower·w na moŜcie, naleŨağoby zaznaczyĺ albo Ădroga dla rower·wò albo 

Ămost/wiadukt/ğŃcznica/tunelò, ale nie wiadomo kt·re z nich wybraĺ. JeŜli na moŜcie 

prowadzone sŃ roboty drogowe, do wyboru dochodzi trzecia moŨliwoŜĺ. NiezaleŨnie od 

dokonanego wyboru, wygenerowane na tej podstawie zestawienia zawsze bňdŃ niepeğne. 

Podobne problemy zachodzŃ w przypadku przejŜcia dla pieszych przez torowisko lub 

drogň dla rower·w, przeciňcia drogi dla rower·w ze zjazdem do nieruchomoŜci, drogi dla 

rower·w w pasie dzielŃcym, wsp·lnego ciŃgu pieszo- rowerowego itp.  
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Tabela 10 . Liczba zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w na skrzyŨowaniach 

sterowanych sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ w latach 2008 - 2011 . 

Sygnalizacja Ŝwietlna 2008  2009  2010  2011  

brak  10554  9536  8811  10642  

jest, dziağa 627  666  730  974  

jest, nie dziağa 48  48  36  67  

 

Warto podkreŜliĺ, Ũe tylko uğamek liczby zdarzeŒ na skrzyŨowaniach z sy-
gnalizacjŃ ŜwietlnŃ spowodowany jest wjazdem na czerwonym Ŝwietle. W latach 
2009 -2011 7,5% zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w miağo miejsce na skrzyŨowa-

niach z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ, a jednoczeŜnie zaledwie 1,1% zdarzeŒ byğo zwiŃ-
zane z wjazdem na czerwonym Ŝwietle ï czy to kierowcy, czy rowerzysty.  Ozna-

cza to, Ũe w ponad 6% zdarzeŒ doszğo do zderzenia w sytuacji, w kt·rej zar·wno 
kierowca jak i rowerzysta mieli sygnağ zezwalajŃcy na wjazd. Jest to objaw ni e-

dostosowania typowych program·w sygnalizacji Ŝwietlnej (a poŜrednio takŨe 
geometrii skrzyŨowaŒ) do ruchu rowerowego, om·wiony juŨ w Raporcie 
o bezpieczeŒstwie ruchu rowerowego w Warszawie 2004 -2006 .19  

 

 

Rysunek 8. Udziağ zdarzeŒ na skrzyŨowaniach z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ w latach 

2008 - 2011.  

 

4.3.  Warunki atmosferyczne  

Podobnie jak w przypadku wypadk·w samochodowych, do zdecydowanej 
wiňkszoŜci zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w dochodzi przy dobrych warunkach 

atmosferycznych.  Fluktuacje danych potwierdzajŃ jednak obserwacje o nietypo-
wej pogodzie w roku 2010.  

 

                                       

19  http://www.zm.org.pl/?a=zdarzenia_row erowe_2004_6  

http://www.zm.org.pl/?a=zdarzenia_rowerowe_2004_6
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Tabela 11 . Liczba zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w w latach 2008- 2011  

w podziale wg warunk·w atmosferycznych.  

Warunki atmosferyczne  2008  2009  2010  2011 20  

dobre warunki atmosferyczne  8465  7872  7251  9235  

pochmurno  1720  1496  1248  1602  

opady deszczu  616  490  682  417  

oŜlepiajŃce sğoŒce 248  196  233  300  

opady Ŝniegu/gradu 48  106  117  51  

silny wiatr  79  52  21  43  

mgğa/dym 53  38  25  33  

 

Mimo, Ũe 2010 r. byğ rokiem najmniejszej liczby zdarzeŒ og·ğem, rekordo-

we w nim okazağy siň liczby zdarzeŒ podczas opad·w deszczu oraz podczas op a-
d·w Ŝniegu/gradu. ĞŃcznie udziağ procentowy zdarzeŒ podczas r·Ũnego rodzaju 

opad·w atmosferycznych byğ w 2010 r. ponad dwukrotnie wyŨszy niŨ w 2011 r. 
Potwierdza to obserwacje o wyjŃtkowo niesprzyjajŃcej ruchowi rowerowemu po-
godzie w roku 201 0 i ï dla kontrastu ï sprzyjajŃcej w roku 2011. 

 

 

Rysunek 9 . Waru nki atmosferyczne towarzyszŃce zdarzeniom drogowym  

z udziağem rowerzyst·w w latach 2008- 2011  [%] .

                                       

20  Liczba zdarzeŒ w 2011 r.  nie sumuje siň do 11683, gdyŨ dla dw·ch zdarzeŒ nie 

okreŜlono warunk·w atmosferycznych. 
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5.  Rodzaje zdarzeŒ 

 

5.1.  Rodzaje zdarzeŒ drogowych 

Najczňstszym rodzaje zdarzenia drogowego z udziağem rowerzysty pozo-
stajŃ zderzenia boczne. Ich udziağ systematycznie roŜnie: z 55% w latach 2006 -

2008, przez 60% w 2009 r. i 62% w 2010 r. do 63% w roku 2011.  JednoczeŜnie 
spada udziağ zderzeŒ tylnych i czoğowych. MoŨna to powiŃzaĺ z: 

 rosnŃcŃ ĂmiejskoŜciŃò ruchu rowerowego ï w miastach czňŜciej dochodzi 
do krzyŨowania strumieni ruchu (co zwiňksza ryzyko zderzenia bocznego), 
niŨsze sŃ za to Ŝrednie prňdkoŜci (co zmniejsza ryzyko zderzenia tylnego) ;  

 rosnŃcŃ liczbŃ dr·g dla rower·w, czňsto niestety bardzo niskiej jakoŜci czy 
wrňcz niepotrzebnych ï zjawisko przenoszenia zdarzeŒ z odcink·w miňdzy 

skrzyŨowaniami (gdzie dochodzi do zderzeŒ czoğowych i tylnych) na skrz y-
Ũowania (gdzie dochodzi do zderzeŒ bocznych) jest typowe dla se par acji 
(segregacji) ruchu rowerowego. 21  

 

Tabela 12 . Rodzaje zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w w latach 2008- 2011   

[liczba zdarzeŒ].  

Rodzaj zdarzenia  2008  2009  2010  2011  

zderzenie boczne  6735  6217  6014  7511  

zderzenie tylne  1522  1399  1158  122 0 

zderzenie czoğowe 1127  1005  828  968  

wywr·cenie siň pojazdu 389  303  321  446  

najechanie na pieszego  373  341  355  393  

najechanie na pojazd nieruchomy  345  303  296  357  

najechanie na dziurň/wyb·j/garb 31  50  51  56  

najechanie na sğup/znak 42  31  26  43  

najec hanie na drzewo  21  25  25  23  

najechanie na zwierze  24  16  15  21  

najechanie na barierň 16  11  7 12  

wypadek z pasaŨerem 6 6 8 11  

najechanie na zaporň kolejowŃ 3 0 0 1 

inne  595  543  473  621  

 

                                       

21  Patrz np. ĂSegregacja czy integracja?ò Hyğa M., Zielone światğo nr 14/2008 ( ISSN  

1733 -8700) . 
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Rysunek 10 . Rodzaje zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w w latach 2008- 2011 [%].  

  

5.2.  Pojazdy uczestniczŃce w zdarzeniach 

Struktura rodzajowa pojazd·w22  uczestniczŃcych w zdarzeniach drogowych  

z udziağem rowerzyst·w pozostağa w zasadzie bez zmian: najczňŜciej dochodzi do 
zderzeŒ rower·w z samochodami osobowymi (79% w latach 2009 -2011 w p o-

r·wnaniu do 80% w latach 2006-2008), na drugim miejscu sŃ samochody ciňŨa-
rowe (spadek z 8% do 6%). Inne pojazdy pojawiajŃ siň sporadycznie (motocykl, 
motorower, autobus ï po ok. 1%)  

Do 4,4% wzr·sğ odsetek odnotowanych zdarzeŒ bez udziağu innego pojaz-
du czy pieszego ï typu wywr·cenia, najechania na dziurň czy sğup (ang. single 

vehicle accidents ). Niekoniecznie oznacza to faktyczny wzrost liczby zdarzeŒ. Byĺ 
moŨe po prostu tego typu zdarzenia zaczňğy byĺ czňŜciej zgğaszane (np. ze 
wzglňd·w odszkodowawczych). Na pewno zdecydowana wiňkszoŜĺ z nich i tak 

pozostaje bez zgğoszenia na policjň ï aby oceniĺ skalň i powagň problemu ko-
nieczne byğyby badania niezaleŨne od SEWiK. 

 

 

                                       

22  Rodzaje pojazd·w w oparciu o klasyfikacjň SEWiK, niekt·re kategorie zostağy poğŃczo-

ne (np. autobusy komunikacji publicznej i autobusy inne). NaleŨy zwr·ciĺ uwagň, Ũe nie 

jest to klasyfikacja w peğni zgodna z przyjňtŃ np. na potrzeby Generalnego Pomiaru Ru-

chu wykonywanego przez GDDKiA, dlatego naleŨy zachowaĺ ostroŨnoŜĺ por·wnujŃc licz-

by zdarzeŒ z danymi o strukturze rodzajowej ruchu. 
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Tabela 13 . Pojazdy uczestnicz Ńce w zdarzeniach z udziağem rowerzyst·w 

w latach 2008 - 2011.  

Pojazd  2008  2009  2010  2011  

samoch·d osobowy 9079  8325  7835  9390  

samoch·d ciňŨarowy  743  645  554  682  

inny rower  215  211  222  286  

motocykl  117  126  106  123  

autobus  138  131  116  120  

motorower  14 8 134  125  111  

ciŃgnik rolniczy 32  25  28  33  

tramwaj / trolejbus  27  19  11  20  

pociŃg 1 4 4 1 

inny pojazd  26  18 15 19 

pojazd nieustalony  277  262  200  324  

brak -  najechanie na dziurň, sğup itp. 450  382  376  531  

brak -  najechanie na pieszego  296  261  287  337  

 

Rysunek 11 . Pojazdy uczestniczŃce w zdarzeniach z udziağem rowerzyst·w  

w latach 2008 - 2011  [%] . 
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6.  Przyczyny zdarzeŒ 

 

6.1.  Gğ·wne przyczyny 

Informacje o przyczynach zdarzenia ï zachowaniach kierujŃcych i pieszych 
ï trzeba traktowaĺ bardzo orientacyjnie, gdyŨ:  

1.  Jest to diagnoza policjanta przybyğego na miejsce zdarzenia, niekoniecznie 
pokrywajŃca siň z p·Ŧniejszymi ustaleniami.23  

2.  ObowiŃzujŃca instrukcja24  jest niejednoznaczna i dopuszcza kwalifikacjň 
tego samego zachowania do r·Ũnych pozycji w tabeli przyczyn.  Na prz y-
kğad nieustŃpienie pierwszeŒstwa rowerowi znajdujŃcemu siň na przeje Ŧ-

dzie moŨe zostaĺ opisane zar·wno jako Ănieudzielenie pierwszeŒstwa prze-
jazduò jak i  Ănieprawidğowe przejeŨdŨanie przejazdu dla rowerz yst·wò.  

3.  WystňpujŃ niezgodnoŜci kwalifikacji zachowania z opisem miejscem zda-
rzenia, np. Ăwjazd przy czerwonym Ŝwietleò na skrzyŨowaniu bez sygnali-

zacji Ŝwietlnej. 

UwzglňdniajŃc powyŨsze zastrzeŨenia, warto zwr·ciĺ uwagň, Ũe wŜr·d 
przyczyn zdarzeŒ drogowych z udziağem rowerzyst·w wciŃŨ dominujŃcŃ rolň 

odgrywa nieudzielenie pierwszeŒstwa przejazdu ï niemal po r·wni przez 
kierowc·w jak i rowerzyst·w. ĞŃcznie nieudzielenie pierwszeŒstwa zostağo wska-

zane jako przyczyna 43% zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w w latach 2009-2011  ï 
o 2% wiňcej  niŨ w okresie 2006-2008 . Jest to pojňcie bardzo obszerne, moŨna 
jednak zaryzykowaĺ stwierdzenie, Ũe zar·wno kierowcy jak i rowerzyŜci majŃ 

problemy z dostrzeŨeniem, prawidğowŃ ocenŃ prňdkoŜci i zamiar·w innych 
uczestnik·w ruchu. Niestety, zadania tego nie uğatwiajŃ im zarzŃdcy dr·g ï czň-

sto ge ometria rozwiŃzaŒ drogowych jest niesp·jna z organizacjŃ ruchu. 

Na drugim miejscu , bez zmian , pozostağo nieprawidğowe wyprzedzanie 
przez kierowc·w. Jest ono przyczynŃ ok. 9% zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w 

(o 1 punk t procentowy mniej niŨ w latach 2006-2008  ï prawdopodobnie ze 
wzglňdu na zmniejszenie udziağu ruchu zamiejskiego w ruchu rowerowym ).  

TrzeciŃ w kolejnoŜci przyczynŃ byğo nieprawidğowe skrňcanie przez 
rowerzyst·w ï 8,3% zdarzeŒ, o 1,5% mniej niŨ w latach 2006-2008. W prz y-
padku rowerzyst·w nieprawidğowe skrňcanie powinno byĺ prawdopodobnie tra k-

towane ğŃcznie z nieprawidğowym  zmie nianiem  pasa ruchu (razem  17% 
zdarzeŒ powodowanych przez rowerzyst·w) ï naleŨy domniemywaĺ Ũe i jedno  

i dr ugie dotyczy skrňtu w lewo. Jest to manewr dla rowerzysty bardzo trudny 
do wyk onania w ruchu og·lnym (poza strefami ruchu uspokojonego ), gdyŨ musi 

                                       

23  OczywiŜcie nie jest moŨliwe oczekiwanie z tworzeniem statystyk na ostateczne 

orzeczenia sŃdowe, gdyŨ sprawy sŃdowe czňsto toczŃ siň latami. 

24  ZarzŃdzenie Nr 635 Komendanta Gğ·wnego Policji z dnia 30 czerwca 2006 r. w sprawie 

metod i form prowadzenia przez Policjň statystyki zdarzeŒ drogowych. Dziennik 

Urzňdowy Komendy Gğ·wnej Policji Nr 11/2006, poz. 67. 

http://www.policja.pl/ftp/dzienniki_urzedowe/2006/dziennik_11_2006.pdf  

http://www.policja.pl/ftp/dzienniki_urzedowe/2006/dziennik_11_2006.pdf
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siň on przedostaĺ na lewy pas (lub lewŃ stronň pasa) pomiňdzy znacznie szybciej 
jadŃcymi pojazdami, jednoczeŜnie sygnalizujŃc skrňt rňkŃ, obserwujŃc na-

wierzch niň przed sobŃ i pojazdy nadjeŨdŨajŃce z naprzeciwka oraz  utrzymujŃc 
r·wnowagň. Wystňpuje tutaj znaczny potencjağ poprawy bezpieczeŒstwa poprzez 

wyzna czanie Ŝluz rowerowych  uğatwiajŃcych rowerzystom skrňt w lewo.  

Na kolejnych pozycjach znalazğy siň:  niedostosowanie prňdkoŜci do warun-
k·w ruchu, nieprawidğowe omijanie oraz niezachowanie bezpiecznej odlegğoŜci 

miňdzy pojazdami. KolejnoŜĺ tych przyczyn pozostağa bez zmian wzglňdem okre-
su 2006 -2008.  

PierwszŃ zmianŃ w rankingu przyczyn w por·wnaniu do lat 2006-2008 jest 
zamiana dopiero na 7 i 8 miejscu: jazdy po niewğaŜciwej stronie drogi i nieprawi-
dğowego przejeŨdŨania przejŜcia dla pieszych. MoŨna to powiŃzaĺ ze zmianŃ cha-

rakteru ruchu rowerowego na bardziej miejski:  jazda niewğaŜciwŃ stronŃ drogi 
jest charakterystyczna dla teren·w zamiejskich, gdzie czňsto rowerzyŜci porusza-

jŃ siň poboczem jak piesi, nierzadko majŃ teŨ problem z przedostaniem siň na 
wğaŜciwŃ stronň drogi przez strumieŒ szybko jadŃcych pojazd·w. W mia stach 
natomiast znacznie ğatwiej trafiĺ na przejŜcie dla pieszych, a strumienie pojazd·w 

poruszajŃ siň wolniej i czňsto sŃ przerywane sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ. Obie przycz y-
ny majŃ jednak marginalne znaczenie (ok. 3%) w por·wnaniu z om·wionymi wy-

Ũej podstawowy mi.  

Jeszcze bardziej marginalne znaczenie ma jazda bez wymaganego oŜwie-
tlenia. MoŨna stwierdziĺ, Ũe kampanie typu ĂRowerzysto, b ŃdŦ widocznyò odni o-

sğy sukces ï liczba zdarzeŒ spowodowanych brakiem wymaganego oŜwietlenia  
u rowerzysty spadğa z ok. 150 rocznie (1,3% og·ğu) w latach 2006-2008 do ok. 

80 -90 rocznie w latach 2009 -2011 (0,8% og·ğu). Nie rozwiŃzağo to jednak pro-
blemu pozostağych 99% zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w. 

NiepokojŃcy jest fakt, Ũe mimo znacznej szczeg·ğowoŜci klasyfikacji przy-

czyn w kartac h 6% zdarzeŒ odnotowano Ăinne przyczynyò. W przypadku tych 
zdarzeŒ nie moŨna nic powiedzieĺ o manewrach wykonywanych przez ich uczest-

nik·w, trudno zatem okreŜliĺ jakie dziağania  zaradcz e moŨna by podjŃĺ. 

W tabelach przedstawiono por·wnanie przyczyny zdarzeŒ powodowanych 
przez rowerzyst·w, przyczyny zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w powodowanych 

przez kierujŃcych innymi pojazdami oraz por·wnanie przyczyn w obu grupach.  
Procenty podawane w tabelach 15 i 16 dotyczŃ udziağu poszczeg·lnych przyczyn 

w danej kategori i sprawc·w (rowerzyŜci, kierowcy) w latach 2009-2011.  Szcze-
g·lnŃ uwagň warto zwr·ciĺ na przyczyny zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w powo-

dowanych przez kierujŃcych innymi pojazdami, gdyŨ jest to element  w wiňkszoŜci 
opracowaŒ nieanalizowany.  
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Tabela 14 . Przyczyny zdarzeŒ drogowych z udziağem rowerzyst·w w latach 

2009 - 2011  z podziağem wg rodzaju pojazdu sprawcy.  

Przyczyna  rowerzyŜci kierowcy  inne  

nieudzielenie pierwszeŒstwa przejazdu 5957  7710  

 nieprawidğowe wyprzedzanie 221  2565  

 nieprawidğowe skrňcanie 1923  694  

 niedostosowanie prňdkoŜci do war. ruchu  702  909  

 nieprawidğowe omijanie 1056  310  

 niezach . bezp. odl. miňdzy pojazdami 608  695  

 nieprawidğ. przejeŨdŨ. przejŜcia dla pieszych 1005  147  

 jazda po niewğaŜciwej stronie drogi 658  142  

 nieprawidğowe zmienianie pasa ruchu  498  100  

 nieprawidğowe cofanie 15  507  

 nieprawidğowe wymijanie 290  203  

 nieudzielenie pierwszeŒstwa pieszemu 344  76  

 wjazd przy czerwonym Ŝwietle 264  89  

 nieprawidğ. przejeŨdŨ. przejazdu dla rower·w 72  238  

 jazda bez wymaganego oŜwietlenia 257  1 

 z winy pieszego  

  

227  

nieprzestrzeganie innych sygnağ·w 152  42  

 stan jezdni  

  

153  

nieprawidğowe zawracanie 97  23  

 gwağtowne hamowanie 65  30  

 obiekty/zwierzňta na drodze 

  

90  

zmňczenie/zaŜniňcie 42  22  

 niezawiniona niespr. tech . pojazdu  

  

64  

nieprawidğowe zatrzymywanie/post·j 20  32  

 z winy pasaŨera 

  

48  

zasğabniňcie kierujŃcego 

  

45  

oŜlepienie 

  

32  

organizacja  ruchu , zabezpiecz.  rob·t 

  

19  

inne  

  

1954  

nieustalone  

  

700  

razem  14246  14535  3332  

%  45, 2%  46 ,1%  10 ,6%  
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Tabela 15 . Przyczyny zdarzeŒ drogowych powodowanych przez rowerzyst·w  

w latach 2008 - 2011.  

Przyczyna -  rowerzyŜci 2008  2009  2010  2011  %  

nieudzielenie pierwszeŒstwa przejazdu 2424  2010  1828  2119  41 ,8%  

nieprawidğowe skrňcanie 846  676  589  658  13 ,5%  

nieprawidğ. przej. przejŜcia dla pieszych 256  289  306  410  7,1%  

nieprawidğowe omijanie 344  356  311  389  7,4%  

niedostosowanie prňdkoŜci do war. ruchu  215  200  225  277  4,9%  

jazda po niewğaŜciwej stronie drogi 267  227  217  214  4,6%  

niezach.  bezp. odl. miňdzy pojazdami 185  221  184  203  4,3%  

nieprawidğowe zmienianie pasa ruchu 187  159  141  198  3,5%  

nieprawidğowe wymijanie 93  92  72  126  2,0%  

nieudzielenie pierwszeŒstwa pieszemu 116  102  117  125  2,4%  

wjazd przy czerwonym Ŝwietle 80  77  85  102  1,9%  

jazda bez wymaganego oŜwietlenia 142  87  79  91  1,8%  

nieprawidğowe wyprzedzanie 88  69  67  85  1,6%  

inne  171  141  148  174  3,3%  

 

 

Rysunek 12 . Przyczyny zdarzeŒ drogowych powodowanych przez rowerzyst·w  

w latach 20 08 - 2011.  
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Tabela 16 . Przyczyny zdarzeŒ drogowych z udziağem rowerzyst·w 

powodowanych przez kierujŃcych innymi pojazdami w latach 2008- 2011.  

Przyczyny ï kier owcy  2008  2009  2010  2011  %  

nieudzielenie pierwszeŒstwa przejazdu 2403  2305  2217  3188  53 ,6%  

nieprawidğowe wyprzedzanie 906  935  788  842  17 ,8%  

niedostosowanie prňdkoŜci do warun-
k·w ruchu 341  354  274  281  6,3%  

niezachowanie bezp. odl. miňdzy po-
jazdami  287  250  199  246  4,8%  

nieprawidğowe skrňcanie 245  227  223  244  4,8%  

nieprawidğowe cofanie  183  137  182  188  3,5%  

nieprawidğowe przejeŨdŨanie przejazdu 
dla rower·w 49  53  77  108  1,7%  

nieprawidğowe omijanie 111  115  90  105  2,2%  

nieprawidğowe wymijanie 92  75  63  65  1,4%  

inne  228  190  177  190  3,9%  

 

 

 

Rysunek 13 . Przyczyny zdarzeŒ drogowych z udziağem rowerzyst·w 

powodowanych przez kierujŃcych innymi pojazdami w latach 2008- 2011.  
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6.2.  Sprawcy zdarzeŒ z udziağem rowerzyst·w 

AnalizujŃc dane o zdarzeniach drogowych z udziağem rowerzyst·w, warto 

zwr·ciĺ uwagň, Ũe zdarzenia powodowane przez samych rowerzyst·w stanowiŃ 
wŜr·d nich mniejszoŜĺ. Jak dotŃd wiňkszoŜĺ kampanii na rzecz bezpieczeŒstwa 

rowerzyst·w w Polsce adresowana jest do rowerzyst·w. Odzwierciedla to trady-
cyjny spos·b systematyzacji wypadk·w ï w corocznych raportac h Komendy 
Gğ·wnej Policji25  4-stronicowy rozdziağ ĂBezpieczeŒstwo rowerzyst·wò w zasadzie 

w cağoŜci poŜwiňcony jest wypadkom powodowanym przez rowerzyst·w. Zale d-
wie 3 linijki poŜwiňcone sŃ og·lnym danym o wypadkach z udziağem rowerzy-

st·w, w og·le brak jakichkolwiek informacji o specyfice wypadk·w z udziağem 
rowerzyst·w, ale nie powodowanych przez nich. 

 

Tabela 17 . Rola rowerzyst·w w powsta waniu zdarzeŒ drogowych z udz iağem 

rowerzyst·w w latach 2008 - 2011 . 

Rola rowerzysty  2008  2009  201 0  2011  

sprawca  5245  4552  4245  4991  

wsp·ğsprawca 151  137  115  164  

bez winy  5833  5561  5217  6528  

razem  11229  10250  9577  11683  

% sprawc·w  47%  44%  44%  43%  

 

Tymczasem rowerzyŜci sŃ sprawcami mniej niŨ poğowy zdarzeŒ drogowych 

ze swoim udziağem. Co wiňcej, udziağ takich zdarzeŒ systematycznie maleje26  ï  
z okoğo 50% w latach 2006-2008 do 44% w roku 2011 (ğŃcznie sprawstwo  

i wsp·ğsprawstwo). MoŨe to byĺ objawem tego, Ũe rowerzyŜci jeŨdŨŃ coraz bez-
pieczniej, ale teŨ tego, Ũe rower staje siň bardziej popularny w miastach, wŜr·d 

os·b wyksztağconych i Ŝwiadomych swoich praw. 

Mimo zatem braku formalnego systemu uprawnieŒ dla os·b peğnoletnich 
oraz  zastrzeŨeŒ co do edukacji niepeğnoletnich, rowerzyŜci og·lnie radzŃ sobie  

z bezpiecznym zachowaniem na drogach publicz nych coraz lepiej ï a wrňcz lepiej 
niŨ kierowcy, od kt·rych wymagane jest prawo jazdy. Odczuwalny jest brak 

kampanii edukacyjnych adresowanych do kierowc·w, kğadŃcych nacisk na umie-
jňtnoŜĺ dostrzegania rowerzyst·w27, rozumienia ich zachowaŒ i rzeczywiste przy-
czyny wypadk·w.  

 

                                       

25  Wypadki drogowe w Polsce w 2008 roku / w 2009 roku  / w 2010 roku.  

26  TakŨe przed ĂrowerowŃò nowelizacjŃ prawa o ruchu drogowym, tak wiňc trendu nie 

moŨna tğumaczyĺ zmianŃ kwalifikacji zachowaŒ zwiŃzanŃ z zmianŃ prawa. 

27  Dobrym przykğadem takiej kampanii jest brytyjski cykl spot·w ĂDo the Testò, 

przygotowany na zam·wienie Transport for London .  
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Rysunek 14 . Rola rowerzyst·w w powstawaniu zdarzeŒ drogowych z ich 

udziağem w latach 2008- 2011.  

 

6.3.  Ofiary wypadk·w spowodowanych przez rowerzyst·w 

Wystňpuje silna asymetria zagroŨenia, na jakie naraŨeni sŃ rowerzyŜci, 

i jakie sami powodujŃ dla innych uczestnik·w ruchu. JeŜli rowerzysta popeğni 
bğŃd czy zğamie przepis, w zdecydowanej wiňkszoŜci wypadk·w obraŨenia odnosi 

wyğŃcznie on sam. Liczba innych uczestnik·w ruchu rannych w wypadkach sp o-
wodowanych przez rowe rzyst·w wynosi zaledwie 50 -60 rocznie, a zabitych 1 -2. 
Stanowi to odpowiednio 1,1 -1,3 promila og·ğu rannych i uğamek promila og·ğu 

zabitych na polskich drogach.  

 

Tabela 18 . Liczba i odsetek innych uczestnik·w ruchu poszkodowanych  

w wypadkach spowodowanych przez rowerzyst·w w latach 2008- 2011.  

Ofiar  2008  2009  2010  2011  

zabitych  2 3 1 1 

ciňŨko rannych 19  16  13  10  

lekko rannych  70  51  43  52  

% og·ğu zabitych  0,04%  0,07%  0,03%  0,02%  

% og·ğu rannych  0,14%  0,12%  0,11%  0,13%  

 






















